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Der Reichsbahn-Report
Tatsachen-Legenden-Hintergriinde: Der
Autor zeichnet in 10 Themenkreisen ein Bild
von der DR, wie er es erlebit hat — aus der
ca 240 S., ca 200 Abb., dav. ca. 30 farb,

geb.
ca DM 48, Best -Ne. 70789

STROMLINIEN
ALBUM

- e
B 3

1,0

m .
e dreifiger Lawve =
Gottwaldt Reuter
Stromlinien-Album Die Schinsten der Schiene
Ein Riickblick auf legenddre Der Autor stelit in diesem Bild- und
Stromiimenioks der 30er und 40er Jahre. Textband alie Maschinen der Achsfoige

Prasentiert werden ca. 500 bestechende
Bider aus Entwickiung, Bau und Betrieb.
ca. 300 S, ca 420 Abb,, dav. ca. 20
farb., geb.

ca. DM 78,- Best -Nr, 70781

Karihaing Hartung  Schrweloer Paborseng-Archiv

Lokomotiven und Wagen

2'B1 - Baart Atlantic - vor. Kenner

Deutsches Lok-Archiv

Dampf- und
Verbrennungstriebwagen

Hartung

Lokomotiven und Wagen

Band1Normalspur: In Anlehnung an die

franspress-Archivreihe werden die

ammm«nm
e, Fotos und

MaBkizzen vorgestelit. ca. 200 S., ca 150

Abb., dav. ca. 30 farb., geb

ca. DM 49,80 Best -hr. 70773

EITEN

Eisenbahnkalender 1994

Erlebnis Eisenbahn - jaden Monat neu und
faszinierend — in 12 ausgesuchten
Moativen! Der Foto-Streifzug beginnt bei der
Karwendeibahn hinter Kiais an der Strecke
Garmisch-Seefeld und endet wiederum bel
Garmisch-Partenkirchen, und zwar der
Ausfahrt nach Mittenwald,

1 vierfarb. Deckb!,, 12 vierfarb,
Kalenderbl., Format 420 x 330 mm.
Metallkammbindung

DM 19,80 Best -Nr 70779

Zschech

Dampt- und Verbrennungs-
triebwagen

Nach dem bewahrten Konzept der Fahr-
zeug- Archive von transpress aufgebaut
enthait der Band alle deutschen Dampf-
und Verbrennungstriebwagen

ca 372 S., ca 250 Abb., geb.

ca DM 58,- Best -Nr 70766

Modellbahnkalender 1994
Faszination Modelieisenbahn -

jeden Monat neu und beeindruckend!
Im Kalender werden Modelibahnaniagen
baw. Details unter dem Gesichtspunkt
vorgestet, mbglichst vorbild- und
naturgetreu zu wirken,

1 vierfarb. Deckbl.,

12 vierfarb. Kalenderb.,

Format 420 x 330 mm,
Metalikammiindung

DM 18,80 Best -Nr. 70780

Erhaltiich Gberall im Buch- und Zeitschriftenhandel

oder senden Se Ihve Bestellung an
Postfach 02 - 13161 Berlin
Listarbedingungen: Die gefisterten Bicher u. &
bis zur endguitigen Bezahlung unser Eigentum

MED-‘EN,SERWCE
Dbieiben

Versandkostenantell Intand DM 5 -/ ab
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Aus dieser Kinderstu-
be entwickelten sich Leh-
manns GrofB3-Bahnen. Ein
Firmenportrat der Nirn-
berger Weltfirma auf den
Seiten 36 bis 38.

393

125.000 PS im Stall

150 Jahre Bw Halberstadt (Fortsetzung aus Heft 7/93) 11
Strausberger Eisenbahn
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Modellbahn in G

Ein Portrat des Ernst Paul Lehmann Patentwerkes 36
Nochmals Westernlok

Nicht nur ein Nachtrag zu einer Umbauanleitung 38

Linzer Modellbahn-Torte

Zum Workshop bei Osterreichs Modelleisenbahnern 40

Die BR 50 2840 der DB
bietet Roco als HO-Modell an.
Wir lieBen sie auf unserer
Testanlage fahren. Das Ergeb-

Prellbock 5
Fahrplan 5
Drehscheibe 18
Giterschuppen 22
Modell-Drehscheibe 28
Auskunft 42 u. 44
Bahnpost 46
Vorschau 51

MEB -Fahrzeug-Lexikon 52

Technische Fachtagung nannten die Osterreicher ei-
ne Veranstaltung fir Modelleisenbahner, die zu Himmel-
fahrt in der Zentralwerkstatt der OBB stattfand, wo-
durch auch das Vorbild nicht zu kurz kam. Seite 40

Zum Titelbild:

Gartenzwerge sind das unendliche Thema flr Karikatu-
risten, die Laubenpiepers Idylle aufs Korn nehmen.
Erfilillen kiinftig Gartenbahnen diese Funktion? Mitnich-
ten, wenn sie so gekonnt eingerichtet werden wie auf
der Anlage, die wir bei Nirnberg fanden.

nis? Seiten 32 bis 35.

MR T - N ;
Franz Grund, ein passionierter und pensionier-
ter Eisenbahner, ist seiner Leidenschaft treu ge-
blieben: Gartensommer, unsere Titelgeschichte
auf den Seiten 6 bis 10.

Eine Waldbahn ohne Wald, aber auf einem
Knippeldamm: Eines der vielen abenteuerlich
anmutenden Motive, die Klaus Kieper in Ruméni-
en fotografierte. Seite 47

Foto: A. Stirl
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Liebe Leser,

seit dem 1. Juli, also seit vier
Wochen, arbeitet die Post mit
den neuen flinfstelligen Leit-
zahlen. Wir haben uns friihzei-
tig darum bemdiht, Ihre Abon-
nement-Adresse entsprechend
umzustellen, damit Sie unser
Blatt, wie gewohnt, piinktlich
im Briefkasten vorfinden.

In der (iberwiegenden Mehrzahl
hat das auch geklappt.
Dennoch kann es sein, daB die
eine oder andere Adresse nicht

richtig erfaBt, nicht exakt um-
geschrieben wurde.

Wir missen auch in Betracht
ziehen - ohne gegen jemanden
einen Vorwurf erheben zu
wollen — daf3 der Zusteller, der
Ihnen unser Blatt bringt, sich
ebenfalls in die neuen Verhalt-
nisse einarbeiten muB.

Es ist also durchaus maéglich,
daB sich hier und dort eine Ver-
zégerung ergeben hat. Sollte
allerdings diese Ausgabe

des MODELL EISENBAHNER
wesentlich verspateter als er-
wartet (Auslieferungsdatum war

PRELLBOCK

Mittwoch, der 4. August) bei
lhnen angekommen sein, so
priifen Sie, bitte, sogleich die
Angaben auf dem Versand-
Etikett: Stimmen der Name, die
StraBe mit Hausnummer, der
Ort und die neue Postleitzah!?
Sollten Sie einen Fehler fest-
stellen, bitten wir Sie uns das
umgehend mitzuteilen:
MODELL EISENBAHNER
Abonnementservice
Postfach 28
13161 Berlin.
Nur so haben wir die Mdglich-
keit, rasch fir Abhilfe zu sor-

gen. Diese Bitte um eine kurze
Mitteilung im Stérungsfall soll
fir Sie allerdings nicht heiBen,
daB wir im Regelfall auf lhre
Post keinen Wert legen. Im
Gegenteil, Sie sind jederzeit in
jeder Form, d.h. als Brief-
schreiber oder Besucher, in
der Redaktion willkommen. In
Pankow. Mit der Postleitzahl
13189, wenn Sie uns besu-
chen, mit dem Postfach 04,
Postleitzahl 13161, wenn sie
uns schreiben.

F. Borchert

FAHRPLAN &2

150 Jahre Eisenbahn in Schlesien

Diese Ausstellung wird nochmals bis 29. August im
Verkehrsmuseum Nirnberg, Lessingstr. 6 von 9.30 bis
17 Uhr gezeigt.

Info: Bufe-Fachbuch-Verlag, Friedenstr. 4,

84385 Egglham, Tel. u. Fax: 08543/3677.

6.-8. 8. und 13. - 15. 8.

Modellbahnausstellung

im Gymnasium Bad Doberan (ndhe Bahnhof). Off-
nungszeiten: freitags 14 bis 18 Uhr, sonnabends/sonn-
tags 10 bis 18 Uhr.

Veranstalter: IG Mecklenburgische Eisenbahnen im
Kulturbund e.V. und Bundesbahn Sozialwerk Liibeck.
Info: Jérg Schulze, Silostr. 6, 14770 Brandenburg.

14. 8. Sonderfahrt mit Schienenbus

auf den Strecken der ehem. KBE, der Rheinbraun und
der ehem. KFBE durch den Kélner Stadtwald in den
Hafen Kéln-Niehl. Fahrpreise: Erw. 18,- DM, Kinder
(6-14 Jahre) 5,- DM. Abfahrt Bf Wesseling 10 Uhr, An-
kunft ca. 15 Uhr.

Info: Kéin-Bonner Eisenbahn-Freunde e V.,
Ludewigstr. 17, 50389 Wesseling.

18. 8. - 29. 9. Sonderausstellung

+130 Jahre Eisenbahn im Kreis Ueckermiinde” im Haff-
museum, Am Rathaus 3, 17373 Ueckermiinde.
Offnungszeiten: Dienstag 9 bis 12 Uhr, 13 bis 17 Uhr;
Mittwoch, Donnerstag: 9 bis 12 Uhr, 13 bis 16 Uhr,
Freitag 9 bis 12 Uhr, 13 bis 15 Uhr, Sonnabend: 13 bis
16 Uhr, Sonntag: 10 bis 12 Uhr, 13 bis 16 Uhr.

Info: Haffmuseum Ueckermiinde, Tel: 039771/501.

BEF-Studienfahrten

21.8. mit Sonderzug 2. Klasse, BR 52 und Pt 47 ins Bw
Wolztyn/Wollstein, Rundfahrt durch Niederschlesien,
Besuch der Stadt Glogow/Glogau.

3. -10.10. ,Auf den Spuren des Doppeladiers”, Re-
gelziige, meistens 1. Klasse, Krakow-Przemysl-Lvow
(Ukraine), Miscolc, Budapest. Verlangerung vom 10. -
17.10. Bratislava-Wien-Brno- Prag.

Info: BEF-Studienfahrten, Stresemannstr. 30,

10963 Berlin, Tel: 030/2511081, Fax: 030/2514186.

21./22 .8. Tage der offenen Tiir

an beiden Tagen nachmittags im jetzigen Bf Neuheide
oder Bf Schonheide (Lokschuppen).

Info: 1G Schmalspurbahn-Museumsbahn e.V., Martin
Hahn, Am Fuchsstein 3, 08304 Schonheide,

Tel: 037755/2462.

22. 8. Tag der offenen Tiir
im Bw Engelsdorf (bei Leipzig) von 10 bis 18 Uhr, fir
Fotografen 8 bis 10 Uhr.

Ausstellungen, Termine, Markt

Zubringertahrten mit SVT 137 225 ab 9.25 Uhr im Stun-
dentakt bis 16.25 Uhr., Benutzung nur mit Sonderfahr-
karte.

Vorverkauf ab 15.7. 93 im Reisezentrum Leipzig Hbf.
Einzelfahrt: 4,- im Vorverkauf, 5,- DM am Triebwagen.
Info: Reichsbahndirektion Halle, Ernst-Kamieth-Str. 2,
06112 Halle/S., Tel: 0345/841 5428.

22./29. 8. Schienenbummel

mit dem HEIDE-EXPRESS
Lineburg-Déhle-Egestorf-Amelinghausen-Lineburg
(Heideblltenfahrt); 28./29.8. Winsen (Luhe)-Egestorf-
Dohle (Heideblltenfahrt); 5.9. Lineburg-Bleckede und
zuriick (Fischmarkt und Hafenfest); 26.9.
Luneburg-Schwindebeck (Kartoffelmarkt).

Info: AVL-Pressedienst, PF 1208, 29446 Dannenberg.

21./22. 8. LGB Freilandschau

in der Glockenkampf-Parkanlage, 38154 Kénigslutter,
Fahrbetrieb: 21. 8. 14 bis 18 Uhr, 22. 8. 11 bis 17 Uhr.
Bei Regenwetter entféllt die Schau.

Info: Eisenbahnfreunde Kénigslutter, Dieter Hauschild,
Samuel-Hahnemann-Str. 21, 38154 Konigslutter,

Tel. 05353/3509.

21./22. 8. Eisenbahnfest

in Strausberg mit Eréffnung der 10. Schienenverkehrs-
wochen Region Berlin;. Hist. StraBenbahnbetrieb,
Kleinbahn-Sonderfahrten, u. v. m.; Bus-Sonderverkehr
zwischen Strausberg (Lustgarten) und Buckow (Bahn-
hofsfest).

Info/Standanmeldung: Strausberger Eisenbahn,

Tel: 03341/22118/19, Fax: 03341/22760.

28. 8. Bahnhofsfest

bei der Parkeisenbahn am Leipziger Auensee von 10
bis 18 Uhr.

Info: M. Puschner, Altranstadter Str. 44, 04229 Leipzig,
Tel: 0341/4784280, Fax: 0341/4784280.

28./29. 8. ,,Chemnitz-Mulde-Express*

mit dem Traditions-Eilzug und 38 205 von
Chemnitz-Wechselburg nach Rochlitz und zuriick.
Pendelfahrten Rochlitz-Waldheim anlaBlich des
100jahrigen Streckenjubildums.

Vorverkauf: Bf Chemnitz; 4. 9. 110 Jahre Schmalspur-
bahn Freital-Hainsberg-Kurort Kipsdorf*, Sonderzug,
Draisinentreffen; 4./5. 9. mit 01 137 und Traditions-Eil-
2ug von Dresden-Bautzen-Cunewalde-Lébau nach
Gérlitz zum Volksfest. Besichtigung von Raw und Wag-
gonbau. Vorverkauf: Bf Dresden Hbf, Dresden-Neu-
stadt, Bautzen.

Info: ,Sachsendampf” Pf 12 09 63, 01008 Dresden,
Tel: 0351/461 4100/3716, Fax: 0351 461 3419.

28./29. 8. Dampfmodellbauer-Treffen

im Mansfeld-Museum in 06333 Hettstedt von 10 bis 17
Uhr. Ausstellung und Fahrbetrieb.

Info: Zeitschrift Das Dampf-Modell, PF 16086,

22906 Ahrensburg.

4./5. 9. Streckenjubildum

auf KBS 458, Bahnhofsfest in Remscheid-Lennep.
Planverkehr mit 628.4 zwischen Wuppertal und Solin-
gen.

Info: (Rickumschlag) IG Bergische Bahnen e.V.

PF 210540, 42355 Wuppertal.

4./5. 9. Dampflokfest

auf der Strecke Apeldoorn-Beekbergen-Loenen. Zum
Einsatz kommen vsl. DB bzw. DR 23 071, 50 3654, 52
8053, 52 8139 sowie die aus Polen kommende Tkp 23.
Info: VWV Apeldoorn, Postbus 1142, 7301 BJ Apeldo-
orn, Tel: 003155/788421, Fax: 003155/211290.

4./5. 9. Tage der offenen Tiir

im Bw Lutherstadt Wittenberg von 10 bis 18 Uhr.
Info: Michael Jungfer, Wittenberger Str. 27,
06901 Kemberg.

5.9. Sonderfahrt

Passau - ,Rund um den Hohen Dachstein®, mit 01 509,
Wagen PEF+ OBB, Fahrpreise: Erw. 72,- DM, Kinder
(6-16 Jahre) 36,- DM, Familienkarte 2E +1K 144,-DM.
Veranstalter: OBB - BBD Linz, Passau Hbf ab 6 Uhr,
Ankunft 20.20 Uhr.

18.9. Passau-Salzburg-Passau mit Lok 01 509, Wagen
PEF + OBB, Passau ab ca. 7 Uhr, Ankunft ca. 22.30
Uhr. Veranstalter: Landkreis

Passau.

Info: Passauer Eisenbahnfreunde e.V., PF 2162,

94011 Passau, Tel: 0851/397216, Fax: 0851/31847.

5. 9. Modellbahn- und Autotauschmarkt
im StraBenbahndepot Seebenerstr. 191, 06118 Halle/S.
von 10 bis 16 Uhr; Tischgebiihr 14,- DM. 11 Uhr Ge-
spriachrunde mit Redaktiom MEB.

Info mit Freiumschlag: MEH e.V., Steffen Trundt,
Binnenhafenstr. 5, 06118 Halle/S.

Modellia "93

Die fiir den 9. bis 12. September 1993 angekiindigte
Ausstellung ,Kleine Modelle ganz groB*” in der Stadt-
halle Wilhelmshaven findet nicht statt.

Int. Modellbahnwettbewerb

In der Ankiindigung zu oben genanntem Wettbewerb
im Heft 7/93 andert sich das Anmeldedatum vom 15. 9.
93 auf den 15. 8. 93. Alle anderen Angaben bleiben un-

verandert.






icht weit von Nirnberg, in der
Néhe der Autobahn A 9 nach Berlin, hat
der Franz Grund sein Grundstick: Ein
Haus mit Garten. In der Himmelgarten-
stralBe. Das ist keine Wortspielerei, son-
dern amtlich.
Enkel Benjamin, vor sechs Jahren sechs
Jahre alt, wohnt mit im Haus und wollte
spielen. Eisenbahn. Er fand bei Opa
Franz scheunentorweitoffene  Ohren,
denn Opa hatte gerade nach 42 Jahren
als Rangierer, Aufsichter und Fahrdienst-
leiter seinen Dienst bei der Bundesbahn
quittiert. Gelernt hatte er einst Schreiner.
Franz Grund, heute auf der Visitenkarte
als LGB-Anlagenbesitzer ausgewiesen,
verschaffte sich Zugang zur Nirnberger
Spielwarenmesse. Sah, bat um Prospek-
te, maB zu Hause nach, verglich, veran-
derte. Denn in den sechs Jahren zuvor,
seitdem der Enkel geboren war, hatte er
immer auf diesen Moment des wachwer-
denden Interesses gehofft und in ruhigen
Nachtdienststunden schon Gleisplane
entworfen. Aus betrieblicher Sicht und
mit den Erfahrungen des Berufseisen-
bahners. Die NenngroBe war belanglos,
denn Platz im Hause war vorhanden.
Nach dem Besuch der Messe und spezi-
ell des LGB-Standes war er also zum
Messen in den Garten gegangen. 120

Franz Grund

§ in seinem
Stellwerk,
das zusétzlich
als Remise

Y fiir den um-

" fangreichen
Fahrzeugpark
dient.

Quadratmeter wurden ins Auge gefaft,
sechs Kubikmeter Erde umgelagert, acht
Tonnen Fels aus einem Steinbruch her-
beigeschafft, ein 1000-Liter-Wasser-
behalter isoliert und eingegraben, 140
Meter Schienen verbaut, Weichen, Si-
gnale, Stromversorgungs- und Steuerka-
bel installiert. Und - das verstand sich
nach den vielen Dienstjahren als Fahr-
dienstleiter von selbst - ein Stellwerk ge-
baut.

Das alles geschah mit Bedachtsamkeit.
Es solite eine Modellbahn werden, vor-
bildgerecht, in Fahrzeugen, Gleisanlagen

und Zubehor original LGB. Diese Kriteri-
en erflllt die Bahn des Franz Grund: Eine
Zahnradbahn am Rande der Anlage in ei-
ner Landschaft, die kaum eine andere
Losung zum Uberwinden der Hohe auf
solcher kurzen Entfernung zulaBt, mit An-
schluB an die Nebenbahn auf der Talsta-
tion. Das Gleiche trifft fiir die Seilbahn im
Hintergrund zu. Allerdings hat Franz
Grund eingegriffen, das LGB-Original
modifiziert, seinen spezifischen Verhélt-
nissen angepaBt, wie er es auch bei den
Briicken tat, wenn er sie in Einzelfallen
nicht selbst baute. Dadurch wirken diese
Anlagenteile noch organischer.

Auch eisenbahnmaBig hielt sich der Bau-
herr zuriick: Eine mit Oberleitung elektri-
fizierte Hauptstrecke und eine nicht elek-
trifizierte Nebenbahn sind alles. Oben, im
Gebirge, im Steinbruch, rackert noch ei-
ne Feldbahn.

Die Gartenbahn des Franz Grund sollte
nicht nur eine Modellbahn werden, son-
dern auch eine Spielbahn zum Mitwirken
fur den Enkel. Diese Eigenschaft ist der
LGB-Bahn ohnehin eigen: Robust, tritt-
fest, funktionssicher, gut bespielbar. Und
mit Opa im Garten eine Eisenbahn zu
bauen war ohnehin das GroBte fiir den
Kleinen.

Und schlieBlich sollte die Eisenbahn des
Franz Grund eine Gartenbahn werden.
Da war Oma mit im Spiel, die Blumen
wollte und einen Wasserlauf.
Gartenbahnen sind verflihrerisch: Rasch
verschlingen sich die Gleise um Omas
Blumenbeete und um Papas Goldfisch-
teich und um Tante Lucies Lieblings-
Knorpelkirschbaum, weil es doch so
niedlich aussieht. Andererseits setzen sie
gerade mit diesen verfiihrerischen Mog-
lichkeiten die Fantasie fast aller Fami-
lienangehérigen frei und erfiillen den
idealen Zweck, vom Refugium eines Ein-
zelgangers zum Vergnlgen der ganzen
Sippschaft zu werden. Kann es da ober-
stes Gebot bleiben, puritanische Modell-
bahn-Stilsauberkeit zu verlangen?
Unsere Bilder zeigen, wie Franz Grund -
ein pensionierter Eisenbahner — gelerntes
Handwerk, Berufserfahrung, LGB-Mate-
rial , Fantasie und SpaB am Gestalten zu
einer Anlage zu vereinen wuBte, die der
gesamten Familienatmosphéare wohl tut.
Da sind selbst die Katzen einbezogen.
Leider fehlt dafiir der Beleg, denn als
sich eine von ihnen im Tunnel niederliel,
hatte der Fotograf natlrlich die falsche
Optik in der Kamera. Nach dem raschen
Wechsel war das Tier des Platzes ver-
wiesen: Es sollte nicht zuséatzlich einen
schlechten Eindruck auf kritische Bild-
und Anlagenbetrachter machen.

F. Borchert &>
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Die Bilder auf diesen beiden und der folgenden Seite bediirfen keiner inhaltlichen Erléu-
terung; sie sprechen fiir sich. Und sie beziehen ihre Wirkung vor allem aus dem organi-
schen Zusammenhang, den die Erbaver der Anlage herzustellen wuBten. Durch das Be-
pflanzen mit Blumen und die Einbeziehung von Wasser ist die Bahn als technischer
Fremdkdrper in die natiirliche Gartenatmosphére eingepalit. Unterstiitzt wird die Wir-
kung durch den mit Strduchern und Biumen bewachsenen Hintergrund, der den Eindruck
von Tiefe und und Weite enistehen 131,




PLEl Naturmaterial, in den ur
el spriinglichen Strukturen wei-
e<| ftestgehend belassen, unter-
stiitzt die industriemaBig ge- Q‘i
fertigten Modellbauten. In die- R
ser Umgebung zeigt sich auch,
i IRT wie hervorragend die Gebaude | =
Yl E PN nicht nur konstruktions-, son-
g dern auch materialmaBig ge-
ﬁ P staltet wurden. Die Witterung
s tut ein Ubriges. Die fiir die
Einpassung in die Anlage be-
hauenen Kalkfelsbrocken sind
inzwischen wieder mit Moos
bewachsen.




Halberstadt: Seit 150
Jahren sind hier Lokomo-
tiven beheimatet. MEB
berichtete im Heft 7/93
iiber die Entwicklungsge-
schichte dieses Bahnbe-
triebswerkes und deren
Anlagen. Im folgenden
steht der Lokomotivein-
satz bis zum heutigen Ta-
ge im Vordergrund.
Bleibt noch anzumerken,
daB das Bw Halberstadt
nicht auf der Sterbeliste
der kiinftigen Bahn-AG
steht. Es soll nach der
Jahrhundertwende in ei-
nen sogenannten Be-
triebshof umgewandelt
werden.

anche Lokomotive blieb
Mvon der Rekonstruktion bis

zur Zerlegung der Heimat
treu. Bisher kénnen flir das Bw
Halberstadt 93 Lokomotiven der
Baureihe 50.35 nachgewiesen
werden. Die 50 3559, schon als
50 1486 in Halberstadt, bringt es
auf fast 40 Jahre! Ab 1968 gehor-

ten auch die Oscherslebener Lo-
komotiven der Baureihen 64 und
55 zum Halberstadter Bestand.
Mit der 64 430 erhielt Halberstadt
den ersten ,Bubikopf”. Im Som-
mer 1968 zahlten 16 Lokomoti-
ven der Baureihe 64 zum Be-
stand. Die 64 1282 quittierte als
letzter ,Bubikopf* am 12. Juni
1975 in Oschersleben den
Dienst.

Als am 10. Mai 1966 die Lokomo-
tive 22 025 von Reichenbach in
Halberstadt eintraf, begann hier

die Ara der Baureihe 22, Zuerst
stand man diesen Lokomotiven
recht miBtrauisch gegentber,
doch ihre Verdampfungsfreudig-
keit und Leistung machten sie
recht beliebt, wenn auch der
wDreischldger" nicht jedermanns
Sache war. Bis 1970 folgten wei-
tere 20 dieser Maschinen und
verdrangten die 41er. Erstere wa-
ren im schweren Personenzug-
dienst eingesetzt, aber ebenso
vor Eilglterziigen und Probezi-
gen fiir das Raw Halberstadt.

Lokomotivbestand des Bw Halberstadt im September 46

BR Lokpark gesamt Betriebspark betriebsfiéhige Loks
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38 15 ] 5 -

44 4 = - -

50 2 - 2 - 2 -

52 > G 1

55 1 s 1

56 16 3 11 1 10

57 3 - 3 - 1 -

58 3 1 2 1 2 1

74 2 2 2 1 1

80 5 4 - - -

86 1 - - - - -

89 1 2 1 1

91 4 1 3 - 3 -

92 T — e i, @&

94 11 = 8 = AN |

Sa, 70 12 6 4 32 2

D - deutsche Lokomotive; F - Fremdlokomotive
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..Puffer!ransport Ende der 50er Jah-
re im Halberstadter Bw.

Doch die ,Blite" der Baureihe 22
wiéhrte nicht lange. Schwierigkei-
ten mit dem Mitteltriebwerk so-
wie die noétigen Drehfahrten in
Berlin sollten dafir verantwortlich
sein. Bereits 1967 gingen mit den
22 073 und 22 075 die ersten
Loks in den z-Park. Zum Som-
merfahrplan 1970 erhielt Halber-
stadt dafir die ersten Lokomoti-
ven der Baureihe 03. Als die
22 040, jetzt wieder 39 1040, am
28. Mai 1971 auf das Abstellgleis
rollte, war das Kapital der Baurei-
he 22 endgiiltig beendet. Ein
Gastspiel gaben die Lokomotiven
23 1010 und 23 1074 im Winter-
fahrplan 1968/69. Sie (bernah-
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Foto: Sammiung Haupt
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Nach Ubernahme der Kiein- und Privatbahnen durch die DR gelangte zu

Fristarbeiten auch dieser Triebwagen der ehemaligen Kleinbahn Heudeber-
Martierzoll mit der DR-Nummer VT 135 533 in das Bw Halberstadi.

men die D-Ziige nach Berlin. Es
wurde stets eine Lokomotive
Uiber einen Plantag eingesetzt,
wéahrend die andere Reserve-
zwecken diente. 1971 und 1972
erhielt Halberstadt wiederum Lo-
komotiven dieser Baureihe, jetzt
als 35.1 bezeichnet. Diese Ma-

schinen losten mit den Dieselloks
der Baureihen 110 und 118 die
Baureihe 03 im Personenverkehr
ab. 1971 spielte die Dieseltrakti-
on noch eine untergeordnete Rol-
le. Das aber dnderte sich schnell.
Vier Jahre spater gab es keine
64er, T 14.2, G 8.2 und 39.1 mehr

|

Fast 20 Jahre versah die Schmalspurlokomaotive 99 4721 in Burg (b. Magde-

burg) Rangierdienst. Danach wurde die Maschine duBerlich auf Vordermann
gebracht und als Denkmal in den Halberstadter Klusbergen aufgestelli.
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Foto: Sammiung Haupt

Foto: Sammiung Werny

im Bestand des Bw Halberstadt.

Mit dem Eintreffen der ersten
118er und der GroBdieselloko-
motiven der Baureihen 120 und
132 ging die Halberstadter
Dampflokzeit dem Ende entge-
gen. Auch die Reaktivierung der
Lokomotive 03 2154 im Jahre
1978 &nderte nichts daran. Als
am 31. Dezember 1978 die Loko-
motive 03 2177 dem Z-Park zu-
geordnet wurde, war das Ende
der 03 in Halberstadt besiegelt.
Lediglich  die Lokomotiven
012114 wund 01 2137 waren
als ,Hochbeinige” noch im Ein-
satz. Bereits am 11. September
1978 hatte die 41 1185 als letzte
dieser Baureihe Halberstadt mit
dem Ziel Oebisfelde verlassen.
So beherrschten von nun an die
Baureihen 50.35, 106, 110, 118
und 132 allein das Feld. Beide
groBohrigen 01 wurden im Perso-
nenzugdienst zwischen Thale
(Harz) und Magdeburg und vor
Messesonderziigen eingesetzt.
Am 14. September 1979 gelangte
die 01 2114 flir Heizzwecke nach
Magdeburg. Bis Ende 1980

Typisch fiir Halberstadt waren iiber viele Jahre hinweg die total ausgefahrenen G,

konnte sich die 01 2137 im
Streckendienst behaupten.

Lokomotiven der Baureihe 132
verdréngten die Dampfrésser
auch zusehens aus dem Giter-
zugdienst. 1982 waren téaglich

noch 10 Lokomotiven im Einsatz.

Die Dieselara

Doch die Dieseltraktion wurde
durch den Einsatz der Baureihe
119 weiter erhoht. 1985 und 1986
Ubernahmen  taglich  sieben
Dampflokomotiven Plandienstlei-
stungen. Im September 1986 wa-
ren dann je drei Dampflokomoti-
ven von Oschersleben und Hal-
berstadt aus in Betrieb. Eine wei-
tere 50.35 diente Reserve-
zwecken. Mit dem Erscheinen
der Baureihe 114 im Fruhjahr
1987 rickte das Ende der
Dampflokdra immer naher. Im
November 1987 waren noch die
Lokomotiven 50 3606, 50 3662 in
Halberstadt sowie die 50 35586,
50 3700 und 50 3705 in Oschers-
leben im Einsatz. Die 50 3700
wurde wenig spater fir Heiz-

Diesellokomotiven im Bw Halberstadt

: Baureihe*) Erstzufilhrung
100 ?
101 7. 12. 1969
102 ?

| 106 2. 4.1969
110/112/114 24.10. 1970

| 118 22. 9.1975
119 1. 9.1983
120 18. 4.1975
132 26. 9.1980

(ber die jeweilige Erstzufiihrung

Ubergefiihrt.

letzte Abgabe |
17. 6.1992

6.10. 1987 |
14. 1. 1992 (buchmaBig) **)

28. 9.1983 i
< |

*) Bei den Baureihen 110, 119, 120 und 132 existieren abweichende Angaben

**) Die letzten beiden Lokomotiven wurden bereits am 31.1.1991 zum Bw Halle G




agen, hier im Juli 1971.

Foto: Endisch

Dampflok im Bw Halberstadt.

Am 29. Oktober 1988 ging die
letzte Plandampflokomotive der
DR, die 50 3559-7, auf Fahrt. Im
Winter 1988/89 fristeten noch ei-
nige Lokomotiven als Dampf-
spender ihr Dasein. Fir Traditi-
onszwecke blieb in Halberstadt
die Lokomotive 50 3708 erhalten.
Am 1. Mai 1992 wurden die Die-
sellokomotiven des Bw Blanken-
burg vom Bw Halberstadt (ber-
nommen. Jetzt bestimmen Loko-
motiven der Baureihe 232, 204,
202 und 345/346 das Geschehen
im Bw Halberstadt.

Die Instandhaltung

In Halberstadt werden an Diesel-
lokomotiven planméBige Instand-
haltungsstufen und Bedarfsaus-
besserungen durchgefiihrt. Aber
es konnen auch heute noch alle
Bw-typischen Arbeiten an Dampf-
lokomotiven ausgefiihrt werden.
Furandere Bw werden dieJahres-
untersuchungen an den Heizkes-

zwecke im Bw Halberstadt her-
gerichtet, dafiir kam die 50 3520
nach Oschersleben. Im Dezem-
ber 1987 muBte dann die 50 3553
wegen Kesselschdaden abgestellt
werden. Am 9. Januar 1988 wur-
de die 50 3705 als Heizlok nach
Magdeburg umgesetzt, dafir
kam die Lokomotive 50 3606
nach Oschersleben.

Damit waren téglich in Oschersle-
ben drei und in Halberstadt noch
eine 50.3 in Betrieb. Als dann im
Februar 1988 die Kesselfrist der
Lokomotive 50 3520 ablief, kehr-
te die 50 3559 nach knapp zwei-
jahrigem Einsatz in Salzwedel am
4, Marz 1988 nach Halberstadt
zurlick. Sie war der letzte Neuzu-
gang einer  betriebsfahigen

Lokomotive 50 3629 verlaBt den Giiterbahnhof Halberstadt.

seln von Diesellokomotiven und
fur das Bw Blankenburg an den
elektrischen Lokomotiven der
Baureihe 171 (251) Fahrmotoren-
und Achswechsel Ubernommen.
Die Werklokomotiven der Indu-
striebetriebe von llsenburg bis
Quedlinburg werden ebenfalls in
Halberstadt instand gehalten.

Der Hilfszug

1946 gab es im Bereich der Rbd
Magdeburg vier Hilfsziige. Behei-
matet waren sie in Halberstadt,
Magdeburg, Giisten und Stendal.
Zusétzlich war auf dem Bahnhof
Halberstadt ein vierachsiger
Krankentransportwagen (Hanno-
ver 42024) stationiert.
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Foto: B. Schulz

50/3559. Danach war der Traktionswechsel bei der Deutschen Reichshahn

nach rund 25 Jahren offiziell beendet.

' Anzahl der Triebfahrzeuge 1931, 1971 und 1991

Baureihe 11.9. 1931
03 -

17.2 11

38.10 12

R\
W o
o ®

A
' '

| 93.0/93.8 -
93.5
100
101
102
105/106
110
112
114
119
132
171

1.1.19M 21.12.1991
5 -
11 =
6 =
31 50 3708)
2 -
1 -
g -
1 &
) —
3 2
3 2
1 3
3 13
4 =
= 10
- 9
- 4
- 26
- 3

Der dem Bw Halberstadt zuge-
ordnete Hilfszug umfaBte einen
Geratewagen (70 5002), zwei
Wagen mit  Oberbaustoffen
(70 5033 und 70 5034) sowie ei-
nen kombinierten Mannschafts-/
Geratewagen (70 5003). Bedingt
durch die Nachkriegszeit war die
Ausriistung des Hilfszuges mit
Werkzeugen und Geréaten unvoll-
standig. Besetzt wurde der Hilfs-
zug mit neun Eisenbahnern.
Heute ist im Bw Halberstadt ein
Einheitshilfszug, bestehend aus
Aufenthaltswagen (60 50 99 -
28 710-0, Dienst), Geratewagen
(40 50 947 0795-8 * Gbrrs) und
Energieversorgungswagen (40 50
947 0802-2 = Gbrrs), stationiert.
Frank Haupt/Dirk Endisch

Quellenangaben

2. Geschaftsbericht der MHE vom
22. Mai 1843

Zeitung des Vereins Deutscher Ei-
senbahnverwaltungen Nr. 40 vom
1. Oktober 1931, LXX1. Jahrgang

Bauarchiv der Stadt Halberstadt,
diverse Akten

Verwaltungsarchiv der Reichsbahn
direktion Halle, AuBenstelle Magde-
burg, diverse Akten

Betriebsgeschichte, Deutsche
Reichsbahn, Bahnhof Halberstadt
von 1842 bis 1985

Statistische Nachrichten von den
Preussischen Eisenbahnen, Band |,
Berlin 1855, Verlag von Emst und
Korm

Siebert: Bw-Geschichte Halber-
stadt (unverdffentlichtes Manus-
kript)
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Uber cine StraBenbahn, die keine
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Der Volksmund bezeichnet sie als StraBen-
bahn, doch juristisch gesehen ist es eine
,elektrisch betriebene Eisenbahn fiir den of-
fentlichen Personen- und Giiterverkehr”.
Seit Mitte 1991 wird die ,,Personenbahn“ als
Linie 89 bezeichnet und gehort damit zum
einheitlich gekennzeichneten Verkehrssy-
stem im GroBraum Berlin. Gemeint ist die
Strausberger Eisenbahn GmbH.

PWnemner Str.

ase
+°

$-B1 Strausberg Nord |

{' Ismmm
Stadt

iiterstrecke

11]
nschluBgleis

Déring

ieichnung:

ach dem 30jdhrigen Krieg
N galt Strausberg als ,elend-

ster Ort der Mark Bran-
denburg“. Im 18. Jahrhundert
bliilhte das Tuchmachergewerbe
auf. Als Strausberg um 1865 ei-
nen direkten Eisenbahnanschiufl
mit der von Berlin nach Kénigs-
berg flihrenden Ostbahn erhalten
sollte, bestanden Strausbergs
Stadtvater auf eine maoglichst
weit vom Ortskern entfernte
Bahnhofsanlage, ,damit Belasti-
gungen durch Larm, Rauch und
RuB thunlichst vermieden wer-
den." Doch schon zehn Jahre
spéater erwies sich diese dann
auch in die Tat umgesetzte Ent-
scheidung als ungliicklich. Zu-
nehmend fuhren die Berliner an
den Wochenenden in die reizvolle
Strausberger Umgebung, ab
1890 per Bahn zu einem verbillig-
ten Vororttarif. Die zwischen
Stadt und Bahnhof verkehrenden
Pferdeomnibusse waren dem
standig steigenden Andrang nicht
mehr gewachsen.

Foto: B. Schulz

Eine Eisenbahn zwischen Stadt
und Bahnhof sollte Abhilfe schaf-
fen. Grundlage bildete dafiir das
preuBische Gesetz fir Klein- und
PrivatanschluBbahnen aus dem
Jahre 1892, das den Bau einer
solchen Bahnanlage zu giinstigen
finanziellen Konstellationen er-

moglichte.
Am 2. Mai 1893 wurde die
Strausberger Kleinbahn-Aktien-

gesellschaft zum Bau und Betrieb
einer regelspurigen Kleinbahn
zwischen Strausberg Vorstadt
und Strausberg Stadt gegriindet.
Schon am 17. August 1893 konn-
te die 6,2 km lange Strecke mit
den Stationen Landhaus, Schlag-
mihle und Hegermiihle ertffnet
werden. Zwelachsige Dampfloko-
motiven (bernahmen den Zug-
verkehr, der zur Beférderung von

Februar 1991: Zugeinheit mit Trigb-

wagen 06 (ex BVB 223 022-4) in
Strausberg Stadt. Findet Beiwagen-
betrieb statt, so werden die Ziige
aus Triebwagen, Beiwagen und
Triebwagen gebildet. Damit entfal-
len die Rangierfahrten an den End-
stellen.

Foto: Flatter

Personen, Gitern und Post dien-
te. Den Mittelpunkt bildete der
Bahnhof Strausberg Stadt. Er war
mit einem Lokomotivschuppen,
einer Giiterabfertigung und einem
Stlickgutschuppen ausgestattet.
Fortan gab es zu jedem Zug der
Staatsbahn einen AnschluB von
bzw. in Richtung Strausberg
Stadt. Sowohl der Reise- als
auch der Gulterverkehr stiegen
von Jahr zu Jahr an; Dividenden
flr die Aktionare gehorten bei der
Strausberger Kleinbahn - ganz im

Triebwagen 10 1, 1929 in Gotha fiir die Leipziger SiraBenbahn gebaut, am

1. Februar 1981 vor der Wagenhalle auf dem Bahnhof Strausberg Stadl.




Gegensatz zu manch anderem
Unternehmen dieser Art - zur
Selbstverstandlichkeit. Gleiches
traf auch wéhrend des ersten
Weltkrieges zu. Am 22. Mai 1919
erhielt die Stadt Strausberg vom
Regierungsprésidenten in Pots-
dam die Genehmigung, die Klein-
bahn zu elektrifizieren.

Damit verbunden waren einige
Veranderungen der Strecken-
fuhrung. Die flr den Personen-
und Giterverkehr nun mit 800 V
Gleichspannung umgerlstete
und durch eine ausschlieBlich fiir
den Personenverkehr genutzte
Strecke von Hegermiihle bis zum
Lustgarten ergénzte Bahnanlage
wurde am 18. Mérz 1921 offiziell
eroffnet. Zum gleichen Zeitpunkt
anderte sich auch die Rechtsform
des Unternehmens. Die Straus-
berger Kleinbahn AG firmierte
fortan als Strausberger Eisen-
bahn AG. Hauptaktiondre waren
die Stadt Strausberg, der Kreis
Oberbarnim und die Provinz
Brandenburg. Wahrend fiir den
Personenverkehr ~ StraBenbahn-
fahrzeuge zur Verfligung standen,
die jetzt der Eisenbahnbau- und

Triebwagen 01 (links), ex BVB 223 024-0, und Triebwagen 16, Hersteller

Uerdingen 1924, 1942 aus Diisseldorf iibernommen und seit 1975 Arbeits-
fahrzeug. Das Bild entstand am 27. Marz 1989.

bahn entschadigungslos enteig-
net und bald darauf ein kommu-
nales  Wirtschaftsunternehmen
der Stadt Strausberg. Der Giiter-
verkehr muBte zunachst mit
Dampflokomotiven betrieben
werden. 1948 waren beide Elek-
trolokomotiven - eine weitere
kam 1943 hinzu - wieder be-
triebsfahig.

Urspriinglich sollte der Betrieb,
wie alle nichtreichsbahneigenen,
aber dem offentlichen Verkehr

Den Giiterverkehr bewiltigen heute zwei Elektrolokomotiven des Typs EL 4.

Wahrend Lok 15, hier auf dem ehemaligen Kleinbahnhof, 1963 in Hennigs-
dorf fiir die Strausberger Eisenbahn gebaut wurde,iibernahm man die 1964
hergestelite Lok 14 im Jahre 1975 vom Glaswerk Berlin-Stralau.

Betriebsordnung angepaBt wa-
ren, Ubernahm eine Elektroloko-
motive den Giliterverkehr.

Das neu strukturierte Unterneh-
men bewahrte sich. 1926 wurde
ein weiterer Streckenabschnitt
Uber Strausberg Stadt bis zur
Wriezener StraBe ertffnet. Damit
hatte die Bahnanlage eine Lange
von 10,2 km erreicht. In den 30er
Jahren wuchs das Verkehrsauf-
kommen weiter an, wobei im Gi-
terverkehr zunehmend Militar-
transporte auszufiihren waren.
Durch Kriegseinwirkungen kam
der Betrieb im April 1945 zum Er-
liegen.

Doch im September 1945 gab es
wieder Pendelbetrieb auf einer
Teilstrecke. Zwei Monate spéter
wurde die Strausberger Eisen-

dienenden Eisenbahnen in der
sowjetischen  Besatzungszone,
von der Deutschen Reichsbahn
tUbernommen werden. Nach zahl-
reichen  Auseinandersetzungen
blieb das Unternehmen ein Kom-
munalbetrieb, der ab 1950 als
VEB (K) Strausberger Eisenbahn
firmierte. Nach Inbetriebnahme
der S-Bahnverlangerung bis
Strausberg Nord im Jahre 1956
stand der Personenverkehr der
Strausberger Eisenbahn mehr-
mals zur Disposition.

Trotz des stadtnahen S-Bahn-
Verkehrs stieg das Verkehrsauf-
kommen weiter an. Die Drehge-
stell-StraBenbahnfahrzeuge aus

den Jahren 1921 und 1928 sowie &

die 1942 aus Mettmann (ber-
nommenen Zweiachser wurden

Fbto: Flan-ar

os: B. Schulz

ab Mitte der 60er Jahre durch
Fahrzeuge aus Berlin und Leipzig
ersetzt.

Am 1. Januar 1970 wurde die
Strausberger Eisenbahn dem
Zweigbetrieb Schienenverkehr im
VEB Kraftverkehr und Spedition
Furstenwalde (Spree) ange-
schlossen. Zehn Monate spéater
legte man den Streckenabschnitt
Lustgarten - Wriezener StraBe
still. Ende der 70er Jahre wollte
sich der Betriebsfiihrer endgliltig
vom Personenverkehr trennen.
Die damals angespannte Lage
auf dem Energiesektor der DDR
erforderte aus zentraler Sicht den
Weiterbetrieb, der per Anordnung
verbindlich wurde. Daraufhin
wurden 1981 und 1982 samtliche
AltbaustraBenbahnwagen fiir den
Personenverkehr durch aus Ber-
lin tbernommene Rekowagen er-
setzt,

Nach der Wiedervereinigung ein-
getretene Verdnderungen betra-
fen auch die Strausberger Eisen-
bahn. Am 1. Januar 1991 wurde
der Betrieb, nunmehr als GmbH,
ein selbstdndiges Unternehmen.
Der Personenverkehr zwischen
Bahnhof und Stadt erfreut sich
trotz des inzwischen ausgeprag-
ten Individualverkehrs nach wie
vor groBer Beliebtheit. Daher gibt
es bei dem nun wieder unter
stadtischer Regie befindlichen
Betrieb Vorstellungen, die 1970
stillgelegte Strecke zur Wriezener
StraBe zu reaktivieren.

Wenig Zukunft hat jedoch der
Guterverkehr. Nur einmal wo-
chentlich rollt die Elektrolok mit
Giterwagen vom Bahnhof in
Richtung Stadt. Und wenn 1994
die letzten GUS-Truppen Rich-
tung Heimat ziehen, steht's um
den Guterverkehr ganz schlecht.
Was dann noch zu befGrdern
bleibt, ist nahezu nichts. Umso
unverstandlicher ist daher die

1991 ausgefiihrte Sanierung der
Giterverkehrsanlagen. Fest steht
aber, daB die StraBenbahnwagen
mit den zweiachsigen Fahrgestel-
len aus dem Jahre 1924 durch
moderne Triebwagen ersetzt wer-

Das Stationsgebiude des Ba:mofs
Hegermiihle am 1. Februar 1981.

den missen. Erste Gesprédche
mit Betrieben in den alten Bun-
deslandern gibt es bereits.
Die Stadt und der (Noch-)Kreis
Strausberg sowie das Land Bran-
denburg sind flir den langfristigen
Erhalt der Strausberger Eisen-
bahn, zu der auBerdem eine elek-
trisch betriebene Fahre auf dem
Strausberger See gehért. Die er-
forderliche Spannung fir den
Motor wird aus einer Oberleitung
entnommen. Mit sechs Triebwa-
gen, vier Beiwagen, zwei Loko-
motiven, drei Arbeitsfahrzeugen
und der Fahre gehort die
100jéhrige Strausberger Eisen-
bahn zu den kleinsten deutschen
elektrisch betriebenen Verkehrs-
einrichtungen flr den Personen-
und Giiterverkehr.

Wolf-Dietger Machel

Die elektrisch betriebene Fahre auf dem Strausberger See zahit zu einer Ra-
ritét in Berlin-Brandenburg. Sie gehirt zur Strausberger Eisenbahn.
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300-m-Schienen:
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Verladen 300 m langer ausgebauer Schienen auf der Baustelle Mieste. Rechls das neue zweite Gleis der Stammstrecke Berlin-Hannover.

Kein Weltrekorao?

Im Heft 3/93 verdffentlichten wir den Beitrag einer Agentur iiber das Verladen chon in den 70er und E:]Oer
300 m langer Schienen. Das war als Weltrekord bezeichnet worden und lieB unse- LN W von me
rem Leser Withold Pudimat aus Rostock keine Ruhe. Hier seine Korrektur. gen Schienen in Langen von

mehr als 300 m hergestelit, verla-
den, transportiert und eingebaut.

Im SchweiBwerk Santa Fe bei
Amarillo in Texas, USA, werden
seit Mitte 1970 Schienen in Lan-
gen bis zu 400 m verschweiBt,
verladen und zu Baustellen mit
Spezialzigen im Umkreis von
iber 1000 km transportiert und
eingebaut.

In Frankreich in Saulon-la Cha-
pelle werden Schienen seit An-
fang 1980 bis zu einer Lange von
396 m hergestellt. Die Lénge von
396 m beruht auf der Grundldnge
der gewalzten Schiene von 36 m.
In der ehemaligen Sowijetunion
wurden Schienen sogar bis zu ei-
ner Léange von 800 m zusammen-
geschweiBt und mit Spezialvor-
richtungen zu den Baustellen ge-
fahren. Erstmalig ist diese Vor-
richtung beim Verlegen ge-
schweiter Schienenabschnitte
auf der neuen Linie Nowomas-

10 &=



kowsk-Dneprodsershinsk ange-
wendet worden.

Auch bei der DR sind Versuche
mit 300 m langen Schienen
durchgefilhrt worden. Diese Ver-
suche beinhalteten vorwiegend
die Herstellung liickenloser Glei-
se und den Transport von 300 m
langen Schienen.
Die Technologien
der Herstellung,

des \Verladens,
des Transports
und das Verlegen
von langen

Schienen waren
seit Anbeginn der
Eisenbahn einer
standigen  Ent-
wicklung unter-
worfen. Durch
die meisten Ei-
senbahnverwal-
tungen werden
lange Schienen,
wie im Artikel
3/93  beschrie-
ben, mit Portal-
kran verladen. Ei-
ne seitliche Ver- [==
ladung tber
Rutschschienen
oder eine Vor-
kopfverladung
wird von anderen
Bahnverwaltun-
gen angewendet.
Bei der seitlichen
Verladung wer-
den die Schienen mit seitlich an-
geordneten Seilzuganlagen ber
Rutschschienen auf die vorberei-
teten Transportziige gezogen.

Bei der Vorkopfverladung werden
die Schienen vom Ende des
Transportzuges, auf dem sich fir
die Lagerung der Schienen Rollen
befinden, auf den Zug gescho-

ben. Zum Transport werden die
auf Rollen liegenden -Schienen
durch Verspannwagen festgelegt.
Wahrend der Kurvenfahrten kon-
nen sich die auf den Wagen lie-
genden Schienen bewegen und
sind durch den Verspannwagen
fest mit dem Zug verbunden.

nen verfrachtet wurden, werden
heute die Schienen in Langen
von 400, 396, 300, 180 oder
150 m auf Langschienentrans-
porter verladen. Das erfolgt in
den meisten Fallen mit Spezial-
wagen, auf die die Schienen vor
Kopf tiber Rollenfiihrungen gezo-

bahn, Bauart Biitzow, nach Mie-
ste zur Erneuerung der Stamm-
strecke Berlin-Hannover gefah-
ren, dort entladen, eingebaut und
verschweiBt. Mieste liegt zwi-
schen Gardelegen und Oebisfel-
de. Die ausgebauten Schienen
wurden anschlieBend in 300-m-

Auch das Verladen ausgebauter
Schienen auf den Baustellen hat
sich geéndert. Wahrend vor eini-
ger Zeit die Schienen auf der
Baustelle in kurze Stiicke, d.h. in
inre Walzlangen von 15, 25, 30
oder 36 m geschnitten worden
sind und mit an den Wagen mon-
tierten Vorrichtungen oder Kra-

gen bzw. geschoben werden. Der
Transportzug wird quasi unter die
im Gleis liegenden ausgebauten
Schienen gefahren.

Die im benannten Artikel Ende
1992 in Duisburg zu 300 m Lénge
verschweilten und verladenen
Schienen wurden mit einem Spe-
zialzug der Deutschen Reichs-

Langschienentransporizug Bauart Biitzow der Deutschen Reichsbahn beim Verladen von 300-m-Altschienen vor Ort.

Langen auf die Transporteinheit
verladen. Das Abladen und
Wechseln der Neuschienen er-
folgte ibrigens in einem Arbeits-
gang mit einem fiir diese Techno-
logie entwickelten Schienen-
wechselwagen.

Withold Pudimat, Rostock

-
El s En Bn H “ " I n E n Qualitiits-Videofilme aus der Welt der Eisenbahn

EV 80 Die miildl_i_iglc:n Dampflokomotiven der
m s¢

BR 44 weren Giterzugverkehr

Von den einst iiber 2000 Maschinen dieser leistungsstarken Giterzuglokomotiven, die zwischen
1925 und 1949 in Betrieb gingen, sind heute nur noch sehr wenige nEliv.

In diesem Film kinnen die miichtigen Dampfloks der BR 44 in groBartiger Manier demonstrieren,
was in ihnen steckt. Auch faszinierende Doppeltraktionen dirfen natiirlich nicht fehlen. Die beiden
Maschinen 44 1093 und 44 1486 ﬁbemeﬂmen die Houptrolle in diesem Film. Selbstverstindlich
bieten wir Ihnen ouch historische Rorititen, wie Filmaufnohmen in hochster Qualitdt aus dem
Regel-Alltag Anfang der 70er Jahre, Lokbehandlung im Bw und Fohrszenen mit schweren
Erzziigen am Haken. — Wer sich fiir die kraftvoll-eleganten Riesinnen der BR 44 begeistern kann,
der weifl, daB er sich auf ein grofles Erlebnis freven darf.

Ein DESTI-Film. Co. 55 Minuten. Erscheint vorauss. September 93
Subpreis bis 15. 8. 93
spiiter

DM 69,-
DM 79,

- Viele weitere Videofilme im Programm! Bitte noch heute das neveste PROGRAMM-INFO anfordern! -

EV 79 Die ,biirenstarken” Dampflok
der BR 95 auf steilen Mittelgebirgsstrecken

Nur 45 Exemplore dieser extrem kompakten Dampflokomotiven — 15 m Liinge, 122 Tonnen
Dienstgewicht — wurden zwischen 1922 und 1924 gebaut. Die auBergewdhnlich Elnnedraudigsn
bulligen Kraftprotze, die urspriinglich als Schiebeloks auf steilen Mittelgebirgs-Trassen eingesetzt
waren, bewiiltigen selbst Steigungen von 60 Promille in imponierend souverdiner Manier.
Johrzehntelang wuchteten die 95er Giter- und Personenziige iber deutsche Mitfelgebirge. Wir
haben 95 1016 und 95 1027 bei Schubleistungen auf der berihmten Frankenwaldrampe und Re-
eleinsiitze ouf den nicht weniger beriihmien Steilstrecken des Thiiringer Waldes rund ein Johr
?ung mit mehreren Kameras beobachtet. Auch Doppelirakfionen wurden dokumentiert — und fas-
zinierender ,Winterdampf”. Machen wir's kurz: Die 95 ist eine Wucht — und dieser Film auch.

Ein DESTI-Film. Ca. 55 Minuten. Erscheint vorouss. November '93
Subpreis bis 15. 10. 93
spiiter

DM 69,-
DM 79,-

EISENBAHN VIDED

D-74179 Obersulm . Postfach 111 - Tel. 07134 /14294 . Fax 07134 /4280
Schweiz: SINTRADE AG - 8001 Ziirich - Grofimiinsterplatz 6 - Tel. 01-2625266 - Fax 01-2620695/
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Windbergbahn wird Museum

Die Windbergbahn ist die &lteste
Gebirgsbahn Deutschlands und
steht heute unter Denkmalschutz,
Flr den um den Erhalt der Bahn
kampfenden Séachsischen Mu-
seumseisenbahn-Verein  Wind-
bergbahn e.V. wird 1993 das ent-
scheidende Jahr. Wegen des
zurlickgegangenen Giterver-
kehrs wird per 1. Januar 1994 der
Betrieb von der Deutschen
Reichsbahn eingestellt. Der Ver-
ein bemiiht sich nun, die Strecke
als Museumsbahn zu erhalten.
Die Deutsche Reichsbahn hat ihr
Interesse bekundet, die Strecke
zu glinstigen Startkonditionen zu
libergeben. Voraussetzung ist al-
lerdings, daB die Gleisanlage als

AnschluBbahn er-
halten bleibt. Der
Verein  beabsich-
tigt, die Windberg-
bahn zu (bermneh-
| men. Da die an der
Strecke vorhande-
nen Anliegerkom-
munen  ebenfalls
leere Kassen ha-
ben, bedarf es der
Hilfe von Sponso-
ren und Spenden.
Uberdies sucht der
Verein noch weitere
Mitstreiter fUr das Aufbauwerk.
Das Museum der Windbergbahn
hat auch an den Tagen ohne
Sonderfahrten - sie finden 1993
noch am 14. August, 11. Sep-
tember und 3. Oktober 1993 statt
(siehe Bild) - von Mai bis Oktober
sonnabends zwischen 9.00 und
16.30 Uhr gedffnet.
Kontaktadresse: Séchsischer
Museumsbahn-Verein Windberg-
bahn eV. Hermann-Michel-
StraBe, Postfach 77-31, 01189
Dresden, Spendenkonto ,Wind-
bergbahn* bei der Sparkasse
Dresden, Konto-Nr. 348841101,
BLZ: 85055142.

G. Hoyer, Dresden
Foto: G, GeiBler, Freital

30 Jahre Vogelfluglinie

Die kirzeste Verbindung von
Hamburg nach Kopenhagen, be-
kannt als Vogelfluglinie, ist un-
langst 30 Jahre alt geworden.
Schon 1865 projektierte der
Gliickstadter Ingenieur Gustav
Kéhne eine kombinierte Bahn-
und StraBenverbindung, die er
dem Dénischen Konig vorstellte.
Der eigentliche Bau begann Mitte
der 30er Jahre. Nach Fertigstel-
lung der Storstrombriicke 1937
zwischen Seeland und Falster
war der erste gréBere Schritt flir
eine bessere Verkehrsverbindung
zwischen beiden Landern getan.

Um 1940 wurden
auf beiden Seiten
des Fehrmanbetts
| weitere  Arbeiten
| aufgenommen,
aber nicht mehr
beendet. 1949
konnte die Vogel-
fluglinie weiter ge-
plant und gebaut
§ werden. 1958 be-
gannen die eigent-
lichen Arbeiten
auch in Deutsch-
land, wobei die
Fehrmansund-
briicke und der
Fahrhafen Puttgar-
den die groBten BaumaBnahmen
waren.
Am 30. April 1963 konnte die
Fehrmansundbriicke eingeweiht
und am 14. Mai 1963 die gesam-
te Vogelfiuglinie dem Verkehr
ibergeben werden.
Der Betrieb nahm in den letzten
Jahren einen ungeahnten Auf-
schwung. Und so ist es nicht
ausgeschlossen, daB der Trajekt-
verkehr ab Puttgarden eines Ta-
ges durch ein Briickenbauwerk
oder eine Untertunnelung ersetzt
wird,

Text und Foto: Chr. Fricke, Hannover

Bundesgartenschau mit eigener Eisenbahn

Noch bis zum 17. Oktober 1993
fahren taglich achtzehn Ziige auf
einer 4275 m langen, aufgestan-
derten Strecke durch das weit-
laufige Gelande der Internationa-
len Gartenschau IGA in Stuttgart.
Die Panorama-Bahn bewegt sich
auf einem von 365 Stitzen getra-
genen Fahrbalken Uber dem Blu-
menmeer. 57,5 Prozent der
Strecke verlaufen waagerecht,
der Rest steigt oder fallt mit bis
zu 200 %.. Durch die engste
Kurve krimmt sich die Bahn mit
15 m Radius. Auf der Strecke exi-

stieren finf Bahnhofe mit beider-
seits etwa 30 m Bahsteiglange.

Jeder der 27 m langen und 9,5 t
schweren Gliederziige besteht
aus zehn Kabinen mit je sechs
Sitzplatzen. die Zige werden
Uber eine Stromschiene mit 315V
Gleichstrom  betrieben; beim
Bremsen wird die Energie in die
von sieben Unterstationen ver-
sorgte  Ringleitung  zurlickge-
speist. Die Antriebskraft Ubertra-
gen Vollgummirader auf die Fahr-
bahn. Die Zilige fahren vollauto-
matisch mit 18 km/h Héchstge-

®m  Am 19. Juni 1993 wurde in Bremer-
haven ein aus acht Fahrzeugen beste-
hender ICE-Zug in die USA verladen. An
Bord des Ro-Ro-Schiffs FAUST der
schwedischen Wallenius-Linie traf er am
1. Juli 1993 in Baltimore ein. Anfang Au-
gust soll der ICE auf einer Fahrt durch
mehrere Bundesstaaten der amerikani-
schen Offentlichkeit vorgestelit werden.
Von Oktober bis Dezember 1993 ist
dann der planméBige Einsatz auf der
Strecke New York-Washington im be-
stehenden Fahrplangeflige vorgesehen.
Gegen Jahresende wird der ICE nach
Deutschiand zuriickgebracht.
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B Von Ende 1989 bis Ende Juni 1993
wurden 20 Milliarden DM allein zur Sa-
nierung des Streckennetzes der Deut-
schen Reichsbahn ausgegeben. Dazu
zdhlen der Umbau von 3500 km Gleis,
die Emeuerung von 7500 km Gleis, die
Elektrifizierung von 800 km Strecke, die
Sicherung von rund 200 Bahnlibergén-
gen mit modernster Technik und die Sa-
nierung bzw. der Neubau von 775
Briicken. PR

B China hat mit dem Bau der Eisen-
bahnlinie Peking-Kowloon (Hongkong)
begonnen. Der 2370 Kilometer lange Ab-
schnitt Peking-Shenzhen soll 1995 und
der letzte Streckenabschnitt Shenz-
hen-Kowloon 1997 fertiggestelit sein -

es——all
]

g ] T ] G

Dazu ist die

schwindigkeit.
Strecke in rund 120 Blockab-
schnitte mit 9 Metern Lange in
den Stationen und 54 Metern auf

B der freien Strecke
| eingeteilt. Die 36
Millionen DM teure
Anlage wurde von
der INTAMIN
| Deutschland AG in
Rischeid (Wester-
wald) speziell fir
die Stuttgarter Ver-
anstaltung projek-
tiet und gebaut.
Die IGA-Gesell-
schaft hat sie ge-
kauft, wird sie aber nach Ende
der Ausstellung aus wirtschaftli-
chen Griinden abgeben.

Text und Foto: R.R. Rossberg, Mumau

rechtzeitig, wenn die Souverénitat Hong-
kongs an China zuriickféllt. Die Verbin-
dung soll umgerechnet etwa 5,9 Milliar-
den Mark kosten.
Ein weiteres Projekt sieht eine Hochge-
schwindigkeitsverbindung zwischen der
Hauptstadt Peking und dem Wirtschafts-
zentrum Schanghai vor. Die Zige sollen
hier 250 km/h erreichen und die 1330 Ki-
lometer lange Strecke in sechs bis sie-
ben Stunden bewdltigen. Heute werden
17 Stunden fiir diese Reise bendtigt.

i
B Allein bei der Deutschen Bundes-
bahn fahren die MNahverkehrsziige pro
Jahr ein Defizit von 5,5 Milliarden Mark

ein. Da 3,7 Milliarden Mark der Bund
tréigt, bleibt ein Verlust von 1,8 Milliarden
Mark. Diese Kosten miissen jedoch mit
der Regionalisierung des Schienenver-
kehrs von den Lindern und Kommunen
getragen werden.

Doch die DB rechnet damit, daB durch
spiirbare Entlastungen im Personal- und
Materialbereich kinftig geringere Auf-
wendungen anfallen.

Die Lénder sind noch immer nicht darii-
ber aufgekldrt worden, wie der eigentli-
che Regionalisierungsprozef unter Ob-
hut der kiinftigen Bahn-AG vonstatten
gehen soll. PR



Am 20. August 1973 begann in
Schwerin die Ara der TATRA-
StraBenbahn. Es wurden von
CKD Praha Fahrzeuge des Typs
T 3 D und B 3 D beschafft, die
ansonsten auf Grund ihrer Breite
von 2,50 m nur noch in Chemnitz
eingesetzt werden. Innerhalb von
15 Jahren verdrdngten diese
Fahrzeuge alle anderen StraBen-
bahnwagen-Typen in Schwerin.
Im Dezember 1989 erhielt
Schwerin sechs Triebwagen des
Typs T 6 A 2, denen im Januar
1990 drei zugehorige Beiwagen B
6 A 2 folgten. Wegen der Wagen-
kastenbreite von 2,20 m war ihr
Einsatz von vornherein zum
Scheitern verurteilt. (Die Bahn-
steige der Haltestellen an Neu-
baustrecken sind fir breitere Wa-
gen konzipiert.) So wurde diese
Splittergattung im Marz 1990
nach Magdeburg abgegeben, oh-
ne in Schwerin im Einsatz gewe-
sen zu sein. Auf Grund des relativ
guten Zustandes entschloB sich
die Nahverkehr Schwerin GmbH,
TATRA-StraBenbahnwagen in ei-
gener Regie zu modernisieren.
Neubaufahrzeuge als Ersatzbe-
schaffung stehen wegen des ge-
ringen Durchschnittalters der TA-
TRA-Bahnen z.Z. nicht zur De-
batte. Nachdem 1991 die ersten
beiden Doppeltriebwagen als
Prototypen fertiggestellt wurden,
befinden sich 19 modernisierte
Doppeltriebwagen im Einsatz.

20 Jahre TATRA-Bahnen in Schwerin

mh‘otu L
SCHWER!

Neben dem &uBeren Erschei-
nungsbild, in dem sich die Stadt-
farben wiederfinden, erfuhren fol-
gende Fahrzeugkomponenten ei-
ne grundlegende Uberarbeitung:
Fahrgastraum (textile Wandbe-
spannung, Bestuhlung, Fenster,
Beleuchtung), Fahrausweisver-
kaufsautomat, Fahrgastinforma-
tion, AuBenschwenktiren, Fah-
rerkabine, aber auch Fahrzeug-
steuerung, Stromabnehmer,
Radséatze und Spurkranzschmie-
rung. Beiwagen wurden bisher
nicht modernisiert.

Am 21. August 1993 findet auf
dem Gelande des Betriebshofes
.Haselholz® der Nahverkehr
Schwerin GmbH eine Jubildums-
veranstaltung statt. Zum Pro-
gramm zahlen Rundfahrten mit
dem Museumswagen 26 auf dem
Betriebshof, Fahrschule fiir Je-
dermann und die Vorstellung mo-
dernisierter StraBenbahnfahrzeu-
ge. Fir das leibliche Wohl der
Besucher wird gesorgt. Zu errei-
chen ist der am siidlichen Stadt-
rand an der B 106 gelegene Be-
triebshof ,Haselholz® mit den
StraBenbahnlinien 3 und 4A so-
wie der Omnibuslinie 9. Kontakt:

L. Matzkeit, HegelstraBe 64,
19063 Schwerin, Tel.: (03 85)
21 45 57.

Auf dem Bild: Modernisierte Dop-
peltriebwagen 153-253 in Hoéhe
der Ludwigsluster Chaussee.

Text und Foto: L. Matzkeit, Schwerin

W Am 14, Juni 1993 erhielt die Mérki-
sche Museumseisenbahn in Plettenberg
(MME) einen vierachsigen Umbauwagen
der bundeseigenen Inselbahn Wange-
rooge. Das 1965 im AW Karlsruhe ge-
baute Fahrzeug war urspriinglich auf der
Meterspurstrecke Mosbach (Baden)-
Mudau im Einsatz und kam nach der
dortigen Betriebseinstellung im Jahre
1973 auf die Insel Wangerooge. Der flr
damalige Verhdltnisse sehr modeme
Wagen war dort bis zur kompletten Mo-
dernisierung des Wagenparks im Ein-
satz. Trotz des aggressiven Nordseekli-
mas befindet sich der Vierachser in ei-
nem guten Allgemeinzustand.

Zu einem spéteren Zeitpunkt soll der
Woagen seine urspriinglich griine Farbge-

bung wieder erhalten. Bis dahin lassen
sich in Plettenberg zwei Wagenepochen
dér Wangerooger Inselbahn bewundern:
der kirzlich restaurierte Pw 19 (siehe
MEB 4/93, Seite 24) und der Neuzugang
mit ,Poplackierung” aus den 70er Jah-
ren. JE

B Die Deutsche Reichsbahn und die
AEG Hennigsdorf entwickeln z.Z. eine
sogenannte Duo-S-Bahn (siehe MEB
4/93). Sie soll auch auf nicht elektrifizier-
ten S-Bahnstrecken in der Region Ber-
lin-Brandenburg zum Einsatz gelangen.
Zur Debatte steht der Umbau einiger der
zu DDR-Zeiten als Baureine 270 ent-
wickelten, im friheren LEW Hennigsdorf
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Aufschwung Ost — Wir machen Dampf!

Bis zum Méarz 1992 trdumte der
1904 errichtete Lokschuppen des
ehemaligen Bw Schwarzenberg
(Erzgebirge) vor sich hin. Zur Zeit
des Uranbergbaus gelangten so-
gar einige Vertreter der legen-
déren Baureihe 84 hierher. Doch
nach dem Abbau des Erzes verlor
das Bw an Bedeutung, wurde
zum Lokbahnhof des Bw Aue
umfunktioniert. Ab Mitte der 80er
Jahre blieb der Schuppen unge-
nutzt, die Gleise zur Drehscheibe
verschwanden.

Mittlerweile ist der Dornroschen-
schlaf beendet. Fast an jedem
Wochenende sind gut zwei Dut-

zend Mitglieder und Sympathi-
santen des Vereins sachsischer
Eisenbahnfreunde e. V. (VSE) da-
bei, die Anlage wieder zu einem
funktionstiichtigen Bw zu ma-
chen. Zum 1. Januar 1993 konnte
der Lokschuppen von der Deut-
schen Reichsbahn libernommen
werden.

Erste Erfolge sind sichtbar, u. a.
die Gleisanschlisse zu den
Schuppeneinfahrten 1 bis 4. Vom
1. bis 8. August findet eine Ar-
beitswoche statt, zu der Mitstrei-
ter herzlich eingeladen sind. Un-
terklinfte sind vorhanden.

Ende Mai 1993 fanden die ersten

Schwarzenberger Eisenbahntage
statt. Vor dem Rundschuppen
prasentierten sich die Lokomoti-
ven 50 3616, 52 8183, 100 537
und eine Dampfspeicherlokomo-
tive. Hinzu kam die in Privatbesitz
befindliche Lokomotiven 94 2105
und die 86 1001, die von einer
Freizeitgruppe in Aue betreut
wird. Rund 1000 Besucher konn-
ten sich vom Stand der Arbeiten
tberzeugen.

Derzeit lauft fur die Lokomotive
50 3616 das Zulassungsverfah-
ren bei der Deutschen Reichs-
bahn. Ab Herbst 1993 sind die
ersten Sonderfahrten mit vereins-

eigenen Fahrzeugen, wozu auch
die in Pockau-Lengefeld statio-
nierte 86 049 gehort, vorgesehen.
Fiir den weiteren Aufbau des Mu-
seums sind Spenden stets will-
kommen. Spendenkonto
2068893 bei Sparda-Bank Dres-
den (BLZ 8509 6337). Weitere In-
formationen: Verein S&chsischer
Eisenbahnfreunde e.V. Dresden,
Postfach 280143, 01142 Dres-
den.
Auf dem Bild: 1. Schwarzenber-
ger Eisenbahntag; von links:
94 2105, 52 8183, 100 537 und
die Dampfspeicherlokomotive.
Text und Foto: F. Thomas, Hennigsdorf

gebauten und heute als Baureihe 485 im
Einsatz befindlichen Wagen. Sie sollen
mit dieselelektrischen Aggregaten aus-
gerustet werden. Diese erzeugen unab-
héngig von der Stromschiene die erfor-
derliche Spannung von 750 V fir die An-
triebsmotoren der Fahrzeuge. Einsétze
sind u.a. auf den Strecken Tegel-Hen-
nigsdorf und Jungfernheide-Spandau-
Falkensee so lange vorgesehen, bis auf
diesen Relationen die S-Bahn-Gleise
und Stromschienen reaktiviert sind. PR

B AEG und CKD Praha as., Prag,
werden vorbehaltlich der Zustimmung
der zustidndigen Behdrden ein Gemein-
schaftsunternehmen fir den Schienen-
fahrzeugbau griinden. Ein entsprechen-

des Dokument haben Vertreter beider
Firmen in Prag unterzeichnet. An dem
Joint Venture mit dem Sitz in Prag betei-
ligen sich die AEG mit 55 Prozent und
CKD mit 45 Prozent. Das Gemein-
schaftsunternehmen wird in den Be-
triebsstétten im Raum Prag Schienen-
fahrzeuge entwickeln, produzieren und
vertreiben. Die AEG rechnet mit einem
Umsatz von bis zu 170 Millionen DM im
laufenden und bis 300 Millionen DM im
kommenden Geschéftsjahr. Bei einer
glinstigen Entwicklung konnte die Mitar-
beiterzahl etwa 2 000 und das Investiti-
onsvolumen bis zu 100 Millionen DM er-

8= 19



Ein Kesselwagen auf Abwegen

Mitternacht ist vorbei. Auf dem
Weg von Perleberg rollt der Gu-
terzug 77999 mit 22 leeren vier-
achsigen  Kesselwagen Uber
Biichen Richtung Hamburg.
Nichts deutet auf besondere Er-
eignisse hin. Die Strecke ist von
Schwarzenbek mit 2,5 bis 4 %o
leicht geneigt. Die kraftige Loko-
motive der Baureihe 232 ruht sich
aus, und auch fiir den Meister ist
die Welt in Ordnung. Doch indes
ist der 17. Wagen unpaBlich. Er
wirft einige Teile ab, 148t sich
aber nichts anmerken. Nach der
langen Fahrt durch den Sachsen-
wald folgt der Bahniibergang
Friedrichsruh, nahe dem SchloB
derer von Bismarck (km 259,8).
Hier erwischt es ihn. Wahrschein-
lich hangt ein loses Bremsenteil
vor einem Rad und klemmt an

der  Betonplatte
Ubergangs.
Von der Bevor-
mundung der
Schienen  befreit,
wollen die Rader
jetzt die Freiheit
auskosten. Vier
Spuren auf den
. Platten zeugen da-
% von. Hinter dem
Ubergang springen
die Rader auf die
Trasse zuriick. Die
beiden linken auf die Holzschwel-
len, die rechten auf den Schotter.
Das zweite Drehgestell und die
Nachbarwagen bewirken eine
Zahmung, wie bei unserer Mo-
delleisenbahn. Auf den Holz-
schwellen laufen die Réder brav
hintereinander, und auch im
Schotter ist nur eine Spur zu er-
kennen. Ein Achszahler wird pas-
siert und nicht beschadigt. Auch
als bald darauf Betonschwellen
folgen, andert sich nichts. In der
Mitte eine Rille von Ausbrécke-
lungen und rechts schaben die
Radinnenseiten an den Schwel-
lenkopfen entlang. Viele werden
beschéadigt.
Am Einfahrsignal von Aumiihle
erhalt der Lokomotivfiihrer das
Signal Vr 0 (Halt erwarten). Der
Guterzug darf erst durch Aumih-
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le fahren, wenn die letzte S-Bahn
aus Hamburg eingefahren ist. Sie
muB dabei das Richtungsgleis
nach Hamburg kreuzen und halt
plnktlich am Bahnsteig. Als der
Giiterzug die Geschwindigkeit
auf 30 km/h verringert hat, geht
das Einfahrsignal auf Hp 1 (Fahrt
frei). Es ist 1.17 Uhr und der 15.
Mai 1993.

Die Geschwindigkeit ist wieder
auf 60 km/h gestiegen. Jetzt rolit
der Zug Uber Weichen (km
261,3). Der bewuBte Kesselwa-
gen 785 0739 (berspringt die er-
ste stumpf befahrene Weiche,
wird dann aber von der nachsten
geraden festgeleg-

Schwellen, verbiegen Schienen
und einen Prellbock. SchlieBlich
kommen sie unter dem denkmal-
geschiitzten Bahnhofsgebdude
von Aumihle zum Liegen, nicht
ohne vorher noch einen Pfeiler
der Briicke zu den Bahnsteigen
bertihrt zu haben. Die folgenden
vier Wagen sind teilweise ent-
gleist. Noch in der Nacht treffen
Hilfszug, Kran, sonstiges Gerat
und Mannschaften von DB und
privaten Gleisbaufirmen ein. Der
Zugverkehr ist unterbrochen. Als
erstes dirfen S-Bahn-Ziige ge-
gen 8.30 Uhr den Bahnhof verlas-
sen. Nachmittags fahren Fernzi-

ten, jedoch spitz
befahrenen

Rechtsweiche ge-
zwungen, abzubie-
gen, wahrend das
zweite Drehgestell |
und alle anderen |
Fahrzeuge gerade-
aus fahren. Das !

klappt nicht ganz.

Drei Wagen spreizen sich Uber
beide Gleise. Dabei nehmen sie
mit, was ihnen im Wege steht:
Weichenantriebe, Weichensigna-
le, Stelldrahtabdeckungen, ein
Vor- und ein Hauptsignal. Sie
schneiden brutal eine stumpf be-
fahrene Weiche auf, zerstdren

Autotec ’93

in Brno
Die tschechische
Messestadt Brno
prasentierte

wahrend der inter-
nationalen Ausstel-
lung ,Autotec '93“
auch Schienen-
fahrzeuge.  Dazu
gehorten ein
selbstfahrendes

Bahndienstfahr-

®m Der Vorstand des am 27. Februar
1993 im DGEG-Eisenbahnmuseum Bo-
chum-Dahlhausen gegriindeten Verban-
des Deutscher Museums- und Touri-
stikbahnen e.V. (VDMT) hat Ende Mai
1993 in Verhandiungen mit der Deut-
schen Kohle Marketing GmbH (DMEK) ei-
nen Rahmenvertrag lber den verbilligten
Bezug von Lokomotivkohle der Ruhrkoh-
le AG fur die Mitgliedsbahnen des VDMT
geschlossen. Der Preis pro Tonne liegt
dabei auf dem selben Niveau wie im
Rahmenvertrag der DKM mit dem BDEF.
Die Bestellung und Rechnungslegung fiir
die Belieferung erfolgt zwischen DKM
und den VDMT-Mitgliedsbahnen.

20 =

Dem VDMT gehoren inzwischen 50 Mu-
seums- und Touristikbahnen an, die zum
grofien Teil kohlegefeuerte Dampfloko-
motiven betreiben. Weitere Bahnen ha-
ben ihren baldigen Beitritt in Aussicht
gestellt. Kontaktadresse: Verband Deut-
scher Museums- und Touristikbahnen
(VDMT), Pfannenschuppenweg 66,
53604 Bad Hennef. PR

®m  Am 11, Juni 1993 wurde der Hofwa-
gen des letzten deutschen Kaisers ,Ber-
lin 11* mit der Lokomotive 230 002 des
Bw Seddin von Potsdam Stadt Gber
Wannsee, Grunewald und Tempelhof in
das Berliner Museum fiir Verkehr und
Technik (bergefihrt. Dort wurde der
Kaiserwagen auf Gleis 4 im 1. Lokschup-

zeug zum Ziehen von Bodenpro-
ben (Hersteller MTH Vrutky) und
die Skoda-Ellok 6117.0 fiir die
Bulgarischen Staatsbahnen. CKD
stellte Rangierlokomotiven der
Baureihen T 239, T 448 und
A 219 aus. Fir Aufsehen sorgte
der neue dreiteilige Niederflur-
Stadtbahnwagen RT 6-N1 (Bild).
Hinzu kamen ein neuer Triebwa-
gen der Bauart (1A) (A1) der Wag-
gonfabrik Studenka wund ver-
schiedene in Poprad entwickelte
und gebaute Spezialgiiterwagen.

Text und Foto: F. Haupt, Halberstadt

ge eingleisig an der Unfallstelle
vorbei (Bild). Rund um die Uhr
wird gearbeitet, und zwei Tage
spéter erinnert fast nichts mehr
an das Ereignis vom friihen
Sonnabend. Und wenn die Wa-
gen beladen gewesen wdéren?
Nun, Experten sind der Ansicht,
daB der Lokomotivfithrer dann
die Entgleisung friher bemerkt
hatte. Denn die beiden Achsen
statt leer mit zweimal fiinf Ton-
nen, beladen mit zweimal 20 Ton-
nen hétten intensiver auf den
Schwellen und im Schotter ge-
witet. Der Zugverband wére
wahrscheinlich gerissen und da-
mit ohnehin zum Stehen gekom-
men. Die betroffenen Kesselwa-
gen werden derzeit vom Bundes-
bahn-Zentralamt Minden unter-
sucht, denn noch immer ist un-
klar, welche technischen Méngel
zu diesem Betriebsunfall gefiihrt
haben. Text und Foto: Heinz Hilge

pen als Teil der Ausstellung zur Eisen-
bahn vor 1914 untergebracht. Das Fahr-
zeug kann taglich (auBer montags)
wahrend der Offnungszeiten (9 bis 17
Uhr, Wochenende 10 bis 18 Uhr) besich-
tigt werden. Nun wird mit den Restaurie-
rungsarbeiten im Inneren des Hofwa-
gens begonnen. Sie umfassen den
Nachbau der verlorengegangenen Ma-
bel, das Nachweben der seltenen Stoffe
fir Reparaturen, das Konservieren von
Holz und Leder, den Schutz der Metalle
vor Rost, das Entfernen von Insektenbe-
fall sowie die Behandlung von Wasser-
schaden und mechanischen Defekten.
Diese Arbeiten werden Gberwiegend

wahrend der Ausstellung ausgefiihrt.
Von einem Gestell konnen die Besucher
in das Wageninnere sehen und mitunter
den Restauratoren bei der Arbeit iiber
die Schulter schauen. MVT

m Die StraBenbahn in Nordhausen
wird bald in den Stadtteil Ost fahren. Fir
insgesamt 23,6 Millionen Mark entsteht
derzeit eine 1,8 km lange Strecke mit
vier Haltestellen. Auf der neuen Trasse
werden wie auf dem (brigen StraBen-
bahnnetz aus Stuttgart (bernommene
Gelenktriebwagen des Typs GT4 rollen.
is

Zeichnung: Déring



100 Jahre

Berlin-Stettiner Eisenbahn

1993 besteht die Eisenbahnver-
bindung zwischen Berlin und
Stettin, dem heutigen Szcecin,
150 Jahre. AnlaBlich dieses Ju-
bildums fand auf dem Stettiner
Hauptbahnhof am 12. Juni 1993
eine Fahrzeugausstellung statt.
Gezeigt wurden neben verschie-
denen Diesel- und Elektroloko-
motiven der PKP und der DR u.a.
die Dampflokomotiven 78 009
und 93 230 des Verkehrsmu-

seums Dresden. Ei-
ne besondere At-
traktion  bildeten
die  dampflokbe-
spannten Sonder-
ziige rund um Stet-
tin. Dafiir stand der
aus Einheitsperso-
nenwagen (Donner-
biichsen)  beste-
hende Wollsteiner
Traditionszug der
PKP und die Lokomotive Ol 01 49
zur Verfiigung. Erstmals war es
somit gelungen, ein polnisch-
deutsches  Eisenbahnspektakel
zu prasentieren. Eine weitere
Fahrzeugausstellung zu diesem
Jubildum ist am 15. August in An-
germiinde vorgesehen. Von Berlin
werden Zubringerzlige verkehren.
Zum Bild: Lokomotive 78 009 auf
der Drehscheibe des Bw Stettin.
Text und Foto: R. Niclas, Hennigsdorf

MVT Berlin iibernahm BVG-Sammiung

Fast 100 Jahre Geschichte des
Berliner Kommunalverkehrs zeig-
te am 19. Juni 1993 ein Korso
durchs Brandenburger Tor. Die
Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)
liberfiihrten wichtige Exponate
ihrer Sammlung — vom Pferdebus
aus dem Jahre 1896 bis zum
Doppeldeckbus von 1976 — in ein
Depot des Museums fiir Verkehr
und Technik (MVT). Im Schlepp

bzw. auf Tieflader
eingereiht  waren
auch Obusse und
ein StaBenbahnwa-
gen von 1910, dazu
Feuerwehr- und
| Polizeifahrzeuge.
¢ Die Umzugsaktion
war seit 1980 be-
schlossene Sache.
Statt in Britz (Neu-
kdlin) sind die gu-
ten Stiicke nun in
Schoneberg unter-
gebracht, in einer ehemaligen
Schnelltriebwagenhalle der
Reichsbahn. Fir das Publikum
bleibt sie zun&chst verschlossen.
Eine Ausnahme gibt es 1993 an
vier Septembersonntagen, erst
zum Sommer nachsten Jahres
avisiert das MVT die Offnung an
allen Wochenenden.

Text: K. Koschinski, Berlin;
Foto: B. Schulz, Beriin

B Erstmalig wurde die Planung einer
deutschen Eisenbahnstrecke vom Bun-
destag per Gesetz genehmigt. Fiir die 13
km lange Sidumfahrung von Stendal im
Zuge der Schnellbahn Hannover-Berlin
beschlof das Parlament mit Koalitions-
mehrheit gegen die Stimmen der Oppo-
sition das erste InvestitionsmaBnahme-
gesetz zum beschleunigten Verkehrsbau
in den neuen Bundesldndern. Das sonst
vorgeschriebene und sehr zeitaufwendi-
ge Planfeststellungsverfahren wurde da-
mit umgangen. Uber die Stidumfahrung
werden einmal 400 Guterziige pro Tag
rollen. Ein angemessener Anschluf der
Stadt Stendal an das ICE-Netz wurde
von der Bahn zugesagt. rrr

W Der Deutsche Eisenbahn-Verein
(DEV) bewdltigt z.Z. ein beraus groBes
Arbeitsprogramm. Hierfiir werden drin-
gend neue, vornehmlich aktive Mitglie-
der gesucht, die sich zweckmaBigerwei-
se zu den sogenannten ,Einstiegswo-
chenenden" erstmalig in Bruchhausen-
Vilsen einfinden sollten. Diese beginnen
an jedem zweiten Samstag des Monats.
Besonders willkommen sind Interessen-
ten aus den neuen Bundesldndemn, die
zum Erhalt der von dort stammenden hi-
storischen Fahrzeuge, wie der Spree-
waldbahn und der Franzburger Kreis-
bahnen, beitragen wollen. Kontaktadres-
se: Deutscher Eisenbahn-Verein elV.,
Postfach 1106, 27305 Bruchhausen-Vil-
sen. hz

DREHSCHEIBE

AN

Verspatete ICE-Premiere im Bahnhof Zoo

Nach sechswéchigem Intermez-
zo in Berlin-Lichtenberg kommen
die ICE der Linie 6 seit 3. Juli
1993 zum Bahnhof Berlin Zoolo-
gischer Garten. Als erster traf
dort am Abend ICE 594 ,Havel-
land” aus Miinchen ein, Premiere
in der Gegenrichtung hatte am
darauffolgenden Morgen ICE 591
+~Andreas Schllter”.

Vorausgegangen waren wider-
sprichliche Informationen. HieB
es bereits im Februar, der weie
Express wende zunéchst in Lich-
tenberg, verwirrte Mitte Marz die
Nachricht, der ICE fahre termin-
gerecht zum Zoo - wenn auch im
Schlepp von Dieselloks. Dies
wurde aber seitens der Rbd Ber-
lin rasch dementiert. Dann wollte
die Arbeitsgruppe ,Aktion Silber-
streif* den Elektro-Betrieb zum
Zoo doch noch zum Planwechsel
erreichen. Dazu sollte das elek-
tronische Stellwerk Wannsee we-
nigstens teilweise die alte und mit
der Fahrstromfrequenz unverein-
bare Sicherungstechnik ablésen.
Tatsachlich pendelte ab 23. Mai
zwischen Zoo und dem provisori-

i 5 <

schen Umsteigepunkt Michen-
dorf (bei Seddin) ein aus IC-Wa-
gen gebildeter ,Shuttle-Express*
mit je einer Lokomotive der Bau-
reihe 229 an Zugspitze und
-schluB. Pannen kennzeichneten
die Folgewochen. Wiederholt fie-
len mehrere AnschluB-Shuttle
aus, so am 27. Juni aufgrund ei-
nes Defekts im ebenfalls neuen
rechnergesteuerten Stellwerk
Westkreuz.

AuBerst knapp bemessen und
daher verspéatungstrachtig war
fir die ICE selbst die 18minltige
Wendezeit in Lichtenberg. Im
dbrigen wurde der Interims-
Bahnhof Uberraschend gut ak-
zeptiert: Etwa 40 Prozent der
Reisenden stiegen hier ein. Sie
missen sich jetzt wieder umge-
wohnen. Zuverldssigere Fahrpla-
ne versohnen hoffentlich, die
Bahn jedenfalls hat Prestigever-
lust wettzumachen.

Auf dem Bild: ICE 698 am 4. Juli

1993 vor der Einfahrt in den
Bahnhof Berlin  Zoologischer
Garten.  Text: K. Koschinski, Berlin;

Foto: B. Schulz, Berlin

B Von der Deutschen Reichsbahn seit
1990 in zweiwdchigen Lehrgdngen zu
Ehrenlokfiihrern  ausgebildete  Eisen-
bahnfreunde haben den ,Club der DR-
Ehrenlokfihrer* gegrindet. Er soll die
Kameradschaft unter den Ehrenlokfih-
rem vertiefen, aber auch mit konkreten
Taten fir den Erhalt aller DR-Schmal-
spurlokomotiven kdmpfen. Die Idee zur
Grindung dieses Klubs hatten zwei
Schweizer Eisenbahnfreunde, die im ver-
gangenen Jahr einen Lehrgang auf der
Strecke Freital-Hainsberg-Kurort Kips-
dorf absolvierten. Die néchste Club-Ta-
gung wird im November 1993 stattfin-
den. Kontaktadresse: H. Biletter, Reb-
haldenstr. 9, CH-B704 Herrliberg.

hb

W Auf dem Bahnhof Wérgl der Inntal-
strecke Kufstein-Innsbruck missen die
Osterreichischen Bundesbahnen 16 000
Tonnen mit Altél verseuchten Boden sa-
nieren lassen. Die Verschmutzung
stammt zum Teil noch aus der Dampflok-
zeit. Ein von der ECO-Tech-Umwelttech-
nologie entwickeltes Entsorgungsverfah-
ren beruht auf geschlossenen Werkstoff-
Kreisldufen. Dabei werden alle organisch
und anorganisch verunreinigten Stoffe
wiedergewonnen. Der Boden wird an Ort
und Stelle behandeit; jegliche Transporte
sind dberfliissig. Bei der Bodensanierung
fallen etwa 70 % als Gleisschotter und je
15 % als Kies und Ton an. Kostenpunkt:

zwei Millionen Mark. nr
s 21



Héandleranzeigen sind mit ,H" gekennzeichnet

Verkaufen kann jeder..

. die Beratung ist entscheidend!

SCHIFFS- & MODELLBAHN- STUDIO

Clemens Wandelt und Martin Weil3
Joachim-Friedrich-Stralle 26
1000 Berlin 31 - Telefon (030) 32496 94 '\\

Der aktuelle Treff L)
fiir Modelleisenbahner und RC-Schiffsmodellbauer

Biete

Piko HO: jeweils mehr. Modelle, neu
origverpackt, Lok BR 38, Nr.
5/6333/010, nur DM 85,-, S-Topfwag.
5/6454/010, nur DM 16,-, Z-Silowag
5/6433/010, DM 15 -. Tel. 07541/23501

DR u. CSD-Kursbiicher ab 1970, auch
Tausch gegen DB-KB vor 1980, Liste
eg. Freiumschiag an: Eichert, Torweg
163, 13591 Berlin

N.E.UH.E.LT.!!!
TT-TRAKTOR
2 Stiick DM 29,95 (inkl. Versand)
Metalimodell, exclusiv bei:
MICHAS BAHNHOF - AM TAUENTZIEN
NURNBERGER STR.

21 - 1000 BERLIN 30, ab 14™h
ANKAUF « VERKAUF

Handleraniragen erwunschi!

Sammiungsauflibsung! Sehr giinstig:
Kursbicher, Buchfpl., EM, EK, MBR,
FLM-Kurier, Kataloge, Bicher, Literatur,
Poster + Bilder, Zuglaufschilder u.v.m.,
Liste gg. 2,- v. W, Ewich, Gebersdorfer

Str. 105, 90449 Nirnberg

MODELLBAUTREFF

Biete: Arnold 0244 Riibenwagen-Set
(excl. 1992), Roco 24008 Ommi 51-Set
(excl. 1992), HO: Piko Kiihlw. 5/6407/010,
alle fabrikneu und originalverp. Tel
06421/63784 (Anrufbeantw.)

Verk. umfangr. TT-Sammlg., Loks, Wa-
gen, Gleise u. Zubehdr. Schmidt, Markt 7
B, 01814 Bad Schandau

Verkaul ab Sept. 93 an Modelleisen-

bahn-Liebhaber, 63 Loks, Diesel-,

Dampf-, E-Loks, Spur HO, TT, N, Rollen-

des Material u. viel Zubehor, Material al-
les aus ehem. DDR-Produktion und nicht
enlitzte  Stlickliste anfordemn. Tel.
7833/8658

Modell-Eisenbahner 1978 - 1993, ge-
bunden, VB 300.- + Porto. F.-J. Back-
haus, Am Stadion 14, 36433 Bad Sal-
2ungen

Jetzt vom Autor: Kleinlokomotiven der
Leistungsgruppen I-lll, 20,- + Porto. P.
Grosse, Mecklenburger Str. 73, 65824
Schwalbach

Hobby-Aufiésung! Piko-HOD 23 Loks, 42
Pers.w., 45 G-W, Pilz-Gleis, viel Bastel-
material, Literatur, Platte mit Bahnhof
komplett, DM 1300,-. Tel. 03522/63951

inh. Otte Schulte OHG - Elias-Elier-Str. 118 - 42349 Wuppertal 21 - Tel. 0202/456 4095 - Fax 0202/46 4059
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UHLMANN-MODELLTECHNIK

01324 DRESDEN - TREBEWEG 11 - TEL./FAX 0351 /3764 71
Kleinwerkzeuge - Werkstoffe - Elektro-Elektronik - LGB - ARISTO - TDV -
Spur G-45 mm-Zubehor - Alleinvertrieb von G-Messingleuchten

Prospekt gegen DM 5.~ in Briefmarken (Gutschrift)

Alt. Spielzeug, Eisenbahnen, An-/Ver-
kauf seit 1980. Hebeling, 1 Berlin 62, Ho-
henfriedbergstr. 5, Mo.-Fr. 17-18.30 Uhr,
Sa, 10-13 Uhr, 030/7842346 H

BTTB, 10 Loks, 50 Wagen, Zubehr,
meist neuwert., ORK. Liste gegen Frei-
umschlag. RB. Miiller, Weinbergstr. 7,
77933 Lahr, Tel. 07821/42640

HO-Fahrzeuge DRG u. Landerbahn 2-
Leiter, viel Bastelmaterial, sowie Literatur,
Liste gegen Freiumschl. Klaus Giemulla,
Landlestr. 17/7, W-7760 Radolfzell 18,

Tel, 07732/10584, ab 19 Uhr

"AUS DEM DDR STRASSENBILD"
FAHRZEUGE ALLER MODELLFIRMEN
TT

111 24 STUNDEN BESTELLSERVICE 11!
Modellbavversand T.H.O.R
R.-Breitscheid-StraBe 47
16816 Nwm;p
Tel./Fax 03391/397884

KATALOG GEGEN 3,- DM ANFORDERN

Verkaufe Marklin HO-Artikel. Liste ge-
gen Freiumschiag. Emst Tillmann, Ak-
kerstr. 4, 47918 Tonisvorst

Werkzeuge, Maschinen, Kieinstprofiie, Metall und
2 ::ﬂ:a Sc\ev' nd Balsaholz, Muttem und
i, Stin ‘rm u. Schnek-

Haible KG - pumm'iaw' - 83206 Neu-Ulm

Verk. ME 1.80 bis 12.92 und 100 Jahre
deutsche Eisenbahn. Tel. 035322/2373

BR56 AEG, DM 100,-; Roco 46015, DM
15,-; Roco 46385, 46242, 46130, je DM
19,- FLM 5222, DM 20,-; 5420, 5422, je
DM 20,-. Tel. 02871/33330

Biete TT-Mat., Zeuke, BTTB, Rokal, Ei-
genbauten, Pilzgleis, Zubehdr, su. HO-
Mat., auch kompl. Anlage. R. Rosen-
kranz, RoBweiner Str. 49, 04720 Dobeln

Wegen Spurwechsel giinstig zu verk. fir
halben Preis, in Spur HO, 9 Lokomotiven,
21 Reisewaggons, 22 Giterwagen, 1x
SKL mit Beiwagen, bitte Liste anfordemn,
nur schriftlich, da kein Telefon. M. For-
ster, Oeserstr. 107

ME 1/72-12/90 (chne 4/87 u. 3-7/88) u
Modelibahnliteratur an Selbstabh. (Liste
mit Rlckumschlag anfordem). H. Seidel,
Jablonskistr. 1, 10405 Berlin

Verk. Eisenbahn-Magazin 1963-1082,
kpl. in Sammelmappen, je Jahrg. 20,-, D.
Janowski, Tietjenstr. 28, 12309 Berlin

Sonderangeb. HOm-Spreewaldbahn,
Pers.zug: nur 193,95, Giterzug: nur
164,95,-; u.a. Modelle, Liste gegen DM
1,- Rickporto! Olaf Ginther, Sied-
lungsstr. B, 08297 Zwonitz H

Damplokarchiv 2, Baden, Bayern, Wirt-
temberg, Oldenburg a. 16,-, Saalbahn
10,-, histor, Bahnhofsbauten 2 u. 3.,
Leipzig-Dresdner Eisenb. je 20,-, TT-Lok
E 94, 56 je 75,-. R. Siemens, K.-Marx-Str.
B, 02627 Hochkirch

1. Berliner ;P -Markt

Inh. B. Kreutlein

Pola 1941 Karussell

Grolie Pr gegen Ei

Uber 1.000 Ersatzteile von LGB am Lager!

Pola 998 Losbude/997 Wurfhalle
996 SchieBhalle
Gleisbettungen, Tunnelportale, Viadukte aus Beton
AuBerdem bieten wir folgende Firmen an:
LGB, Pola, Salota, Noch, Preiser, Busch, Playmobil,
Hupperts, Revell, Brawa, Titan (Trafo 200 VA, 24 V)

450,00 DM

je 99,90 DM

dung von DM 5,- inkl. Porto

Holzhauser Str. 59 (Autobahnausfahrt Holzhauser Str.)

13509 Berlin, Telefon 0 30/4 32 37 01

b - e =]




VOLIMER -Katalog 93/94

Architektur in Miniatur auf 170 Seiten

,

100 Preise warten auf inre Gewinner im Ideenwettbewerb!

VOLLMER GmbH, Porschestr. 25, 70409 Stuttgart

Epoche-2-Sammlung wird verkleinert,
Fahrzeuge von Liliput, Fleischmann, Ro-
co, Piko, Hamo, Trix. Tel. 040/7385810,
abends, Wochende

Verk. Modelbahr gen "MBS", 2
5t.531,25.B11,2 5. B3.1,6 5t
ABP 0.1, z. Vereinbarungspr. Tel./Fax
0375/243662 (telef. nach 18 Uhr)

Mirklin digital Memory 6043, mit Origi-
nal-Garantie, NP 390,-, fir DM 200,- ab-
zugeben. Tel. 02254/2127

Biete TT-Platte 80B, 190 L, m. 10 Loks,
24 G.-wagen, 16 P.-wagen, 13 D.-wag., 1
Triebewag. m. 3 Beiwag., 3 Do.-Wag., 1
Trafo. u. sehr v. Ersatzteile, alles zus. f.
DM 450,-. M. Behne, Welsleberstr. 5,
39218 Schonebeck

ROLF RICHTER

Offentlich besteliter und vereidigter
Sachverstandiger
fur alle Blechspielsachen von der
Industrie- und Hondelskammer
Rhein-Neckar in Mannheaim

Beratung - Gutachten - Informationen
Tel.06201/15997 Fax06201/182891
Karlsruher Str. 2/8, 6940 Weinheim
Esenbahnen - Dampfmaschinen - Schiffe
- Automobile - Militarspielzeug

Verk. Loco-Baus. ML229, DM 400,-;
ML242, DM 400,-; ML223, DM 400,-. K.
Willert, Ritterstr. 21, 08289 Schneeberg,
Tel. 03772/8390

Verk. BTTB-Mat., Lit., Liste geg. DM 1,-
in Briefm. R. Mieth, J.-Skala-Str. 24,
02625 Bautzen

Eisenbahnatlas DDR, 1. Aufl., Dampf-
lok-Arch. 4, 1. Aufl., Glterwagen, 1. Aufl.,
Die Windbergbahn, 1. Aufl., Die Leipzig-
Dresdener Eisenbahn Compagnie, 1.
Aufl, Tel. 030/6565188

TT M61, MY, 204, 107, T 435, YM 32, BR
119, E 250, 211, 499, alles neu, 48 Dop-
pelst., Schnellzugw. u. Kesselwag. 4411-
19, EKS usw., Flachdachw., Gehduse, T
3348 blau, 30 HO-Holzvitr. Tel.
0841/481288, S. Meier, Friedrichshofener
Str. 29, 85049 Ingolstadt

Schienen, Weichen, Loren fir Spurwei-
te 600 mm. Tel. 033204/35810 oder
35820

Alte Dampf-Eisenbahnen 1920 -
1959, Video Gratis-Prospekt von:
Fleischmann-Film, 84028 Landshut,
Altstadt 90, ME

Wiking, Herpa, Albedo, ca. 700 Stck.,
20seitige Liste gegen 2,50 Bfm. von K.
Wenders, Postfach 3223, 52119 Herzo-
genrath

Kursbiicher u. Fahrplane von 1930-
1990, Liste gegen Freiumschlag. K. Ar-
nold, Corinthstr. 3, 04157 Leipzig

Deutz-Stangendiesellok,  zweiachsig,
betriebsfahig, gt. Zust., gg. Gebot zu
verk. oder gg. SKL zu tauschen. S. John,
Hauptstr. 163, 65760 Eschborn/Ts.

Biete Rollendes Material, Spur N zu al-
ten Preisen!! Liste gegen 1,- Rickporto.
M. Lehmen, Silberhofstr. 32, 09599 Frei-
berg

modellbau

FH-Motorisierungssatz fir
Giitzold BR 86 Best-Nr. 23001 DM 117,85
Gitzold BR 64 Best-Nr. 23002 DM 105,85
Giitzold BR 71 Best-Nr. 23003 DM 90,45
Giitzold BR 56 Best-r. 23004 DM 88,60
»BR 52 Kond Te Best.A\r. 23005 DM 134,90
“BR52S5tTe  Best-Ne. 23006 DM 90,-
“BR201 DR  Best-Nr. 23007 DM 124,25
“BR 106 Best.Nr. 23008 DM 111,50
“BR 346 DR Best-Nr. 23009 DM 111,50

Mutzen Sie unseren preisgunstigen Direkt-
versand im Inlond DM 4,-. Katalog 5. Aul-
loge 1992/93 DM 9,50 + DM 4 - Porto

82140 Olching - llzweg 4
Telefon OSM?/ 1277

Telefax 08142/41171

Modelleisenbahner 1970-1990, Lokfiih-
rer-Kalender 1962-1991 zu verkaufen.
Tel. 039291/2109

Piko N 2x BR 55, 2x BR 65, BR 118/059,
rot, Ortsch. S4 (Vitrinenmodelle). Ange-
bote mit Preis an: W. Miiller, Lutherstr. 27
a, 96515 Sonneber

Verk. HO JG BR24, 86, V200, Pico E44
(alt); BRSS (B), 50, 80, Dietzel Mod.,
EK78-79, Lok-Magz. 57-75, ME 1970-91.
E. Albrecht, Lindenplatz 17, 03149
Forst/L.; Suche LN HO defekte Mod. aller
Art

TT 2 EL-Weichen m. Gleis oval, 12,-,
Triebwagenzug, Héuser, Autos, Matten,
Literatur, Anlagen, Bau, 50 MEB, 70,-,
Loks u. Wagen, neu HO-Holzvitrinen je

28,-/Stck. St. Neier, Friedrichshofener
Str. 29, 85049 Ingolstadt, Tel
0841/481288

Modell-

An- und Verkauf . Tausch

Eisenbahnen Telefon 06022/1270

Martin Seide

63785 Obernburg/Main

LGB-Fahrzeuge div.  Eigenbauten,
Schienen, Gebdude, Zubehor gebr., v.
Priv. Berling Tel. 030/4113829

Wagenmaterial TT, etwa 100 Artikel je
5,- abzug., nur zusammen. H.-J. Schro-
der, W.-Kuhrstr. 96, 0-3270 Burg

Haus der 1000 Lokomotiven

fre= sichibar in Vitnnon
eigenes Modellbaumuseum
erstklassige Auswahl und Beratung
LGB - Grofistation mit Schauanlage
Amerikanische Modell HO + N

Preise aut e Anfragen und Rickparia
arsand mit UPS

Modellbahnhaus Rocktéschel
W-94161 Ruderting
Tel. 08509/2036 - Montag geschlossen

Verkaufe HOe séchs. VI K 997 von M. u.
F., DM 500,-. Krabbes, Fritz-Lang-Str.18,
14480 Potsdam/Drewitz

Biete Dampflokeigenb. in TT u. a., BR
83, 93, 44 u. m,, Liste anf, Lit., u. a.
~Schiene, Dampf u. Kamera"; suchein TT:
Dampflokeigenb., u. a. BR 3 C**, 38",
54", 78, 95,98 u. a., sowie BR 01, 23, 35,
56, B1, 92, 85, a. Preisang. sowie guterh,
TT-M. P. Heinrich, Rilkestr. 64, 09144
Chemnitz

Pilz-Weichen, Literatur, Videos zu 50%
v. NP. Gitz. BR 75 DR, 70,-. J. Dietrich,
Schulstr. 21, 02742 Neusalza-Spremberg

LGB 20450 RhB Ellok Ge2/4, neu, origi-
nalverp., 550,- + Versand. Janowski, Tiet-
jenstr. 28, 12309 Berlin

Suche

Suche TT-Modellbahnen, auch defekt,
Start Loks/Anfangspackungen, BTTBBER
221 Braun S3. Stefan Klein, Pater-Kolbe-
Str. 13, 48163 Miinster

63911 Trennfurt/Main 98617 Meiningen (Thiiringen) 63897 Miltenberg/Main
Trennfurter Strafle 44 AdelheidstraBe 13
Telefon 09372/1575 Telefon 03693/413%

Raritalen - Sondermodelle - Fertinanlagen - Service - Anlagenbau

Ankergasse 15 und 22
Telefon 09371/69470
Telefax 09371/5906

Piko-Loks u. Zubehor gesucht, beson-
ders BR 42, BR 84 Hruska, V 200, No-
hab-Diesel. U. Orzelek, Schoninger Str.
43, 33129 Delbriick. Tel. 05250/1873

ME 9-12/52, 53-56 kopl., auch gebun-
den, 1-8, 10,12,57,2,8,10,12/53 (ev. kpl.)
10.59, 12.72, Tel, 0621/518204

Suche aus alten Bestéanden: Modellhau-
ser HO der Firmen Vero und Mamos,
noch nicht zusammen gebaut und in ori-
ginal Verpackung. Schonlankstr. 15,
28279 Bremen, Tel. 0421/833656, Fax
0421/832910

Modellbahnversand Klaus
01324 Dresden - Hainweg 1

1580 DM

DM + NN-Portokosten

Sachsenmodell Nr. 14002 (Hechtwagen
Set "DR"). Fichtner, Dr.-Fr.-Wolf-Str. 28,
01454 Radeberg, 03528/2564

Vom Transpress-Verlag StraBenbahnar-
chiv 2. R. Mersiovsky, Kissingerstr. 40,
32756 Detmold

Verk. HO JG BR24, 86, V200, Pico E44
(alt), BR5S (B), 50, 80, Dietzel Mod.,
EK78-79, Lok-Magz. 57-75; ME 1970-91.
E. Albrecht, Lindenplatz 17, 03149
Forst/L.; Suche LN HO defekte Modellen
aller Art

Suche Treib-u. Kuppelradsitze d,

BROS, zum Bau der 18 201 in HO. Berger,
PSF32, 39552 Stendal

Versandkosten 1,

I.M.U. Berlin prasentiert: Klassische Automobile der SOer-60er Jahre

e W sl Gl

Art-Nr. 05071
BMW 507 Cabrio
(jetzt auch in schwarz und dunkelblauS

om 9,95 stiick:

Art.-Nr. 20062
Leiterwagen THW mit
Magirus Fahrerhaus

Art.-Nr. 09989

om 24,95 stick:

Fragen Sie lhren Fachhéandler!
I.M.U. Modellauto, 12347 Berlin, JahnstraB3e 40

Setra Typ S6 in 4 Farben
(hellblau, hellgrin, hellrot und silber)

om 14,95 stiick*

* unverbindliche Preisempfehlung




01127 Dresden, Hans-Dieter Hertel,
Konkordienstr. 38
01187 Dresden, Maodellbahn
Liebscher, Zwickauer Str. 158
01237 Dresden, Modellbau Peter,
Reicker Sir. 104
01307 Dresden, Tan Modellbau,
Plotenhauerstr, 66
01309 Dresden, Fa. Schubert,
Hiblerstr. 11
01324 Dresden, Uhlmann
Modelltechnik, Trebeweg 11
01445 Radebeul, Rosemarie und
Werner Zeibig, Ernst-Thalmann-Sir. 11
01640 Coswig, Modellbahn Siewert,
Lessingstr. 13
01794 Pira, Modellbahn und
Spielwaren, Donaische Str. 41
01809 Heidenau, Hobby Boutique,
Ernst-Thalmann-Str. 4
01855 Sebnitz, Modellbahn- und

k, Burgg@sschen 1
01904 Neultl;rth, Fa. Kaufer,

Hauptstr, 44

01936 Kénigsbriick, Modellbahn
Potand, Alte Poststr. 7

01968 -See, Horst

Bargmann, Kormoranstr. 4
02625 Bautzen, Elekiro-Quelle,
Neusalzoer Sir. 17
02708 Lobau, Spielzeugland,
Rittergasse 3
02763 Zittau, Haltepunk,
Johannissir. 8
02994 Bernsdorf, Horald Mehlhose,
Dresdner Str, 26
03046 Cottbus, Bcking und Sohn,
Spremberger Str. 26
04109 Leipzig, Herrman
Modellbahnen, Burgstr. ‘n
04177 Leipzig, Modellbahn Felber
GmbH, Kuhturmstr. 22
04229 Leipzig, A. Nifsche,

Iransts ir, 44, 0341/4784280
04275 Leipzig, Fa. Giinseld, Karl-
Lisbknecht St 101

04289 I-Hp? ig, Karsten Klinger,
Precen S ar: inger,

04318 Leipzig, Bernd Missler,
Marfinstr.

04880 Dommitzsch, Fo. Gustav
Jirgen, Inh. Si?mur Friedrich,
Leipziger Str. 13

06110 Halle, Modellbahncenter,
Beesener Sir, 2

06114 Halle, Fa. Hoffmann,

Str. d. DSF 96

06188 Peissrtn, Trutz-Toys,

06268 Querfurt, Hobby- K.
Hebensireit, N'I:erseh.irger%t?] 1
06484 Quedlinburg, Modellbahn-
Service, Stieg 16

06618 Naumburg, Modellbahneck,
Freyburger Sir. 4 i
06667 Weissenfels, Modellbahn
Erhardt, Beuditzsir, 2a

07318 Saalfeld, Joachim Heinecke
GmbH, Postfach 152, Kaditzgasse 21
07381 Passneck, Giinthers
Hobbythek, Schillerplatz 2

08107 Kirchberg, Spielw d
lekyoartiel, Toaets oo
08223 Falkenstein, Falkensteiner
Medellbahnstube, August-Bebel-Sir. 49
08280 Aue, C. A, Schieck,
Auerhommer Sir. 1

08289 Schneeberg, Peter Lorenz,
Forststr. 13

08297 Zwonitz, Olaf Ginther,
Siedlungsstr. 8

08468 Reichenbach, Modellbahn
Spitzner, Albertisir. 16

08523 Plaven, Eisenbahn-Treffpunkt,
Neundorfer Str.

08523 Plaven, Spielwaren Risner,
Thomas-Mann-Str. 14

09212 Limbach, Oberfroh
Modellbahnladen, Bernhardstr, 15
09326 Geringswalde, Modellbahnhof,
Dresdner 5{:??

093 Smllbar? Modellbohnen
Junghans, Rudoll-Breitscheid-Str, 17
09419 Thum, Fa. W. Qelmann,
Graifensteinsir, 5
10119 Berlin, Fliegender Hamburger,
Withelm-Pieck-str 98 O
10178 Berlin, Woggon-Treff,
Rosenstr. 3

10247 Berlin, Modellbahncenter

sse, Glatzer Str,

2 Modell
Eisen
Bohner

Die nichste Ausgabe
erscheint am 1. September!
Den MODELLEISENBAHNER
erhalten Sie im Bahnhofs-
buchhandel und im aus-
gewiihlten Zeitschriften-
handel sowie bei diesen
Modellbahnfachgeschiften,
die vieles rund um das
Hobby Modelleisenbahn
bieten.

10318 Berlin, Modellbahnbox
Karlshorst, Hermann-Dunker-Str. 104
10407 Berlin, Detlef Appel,
Hans-Otho-5tr. 7,
10437 Berlin, Giinter Peter,
Kopenhagener Sir. 73
10589 Berlin, Modellbahnen,
Mierendorfplatz 16
10711 Berlin, Schiffs- und
Moadellbahn-Studio, Joachim-Friedrich-
Strafle 26
10789 Berlin, Modellbahnen T K
Rankestr. 2:‘ ooy
10789 Berlin, Michas Bahnhof,
Nimberger Sir, 21
10823 Berlin, Modellbahn Rudolf

itt, Dominicusstr. 25
éorgﬁzkﬂ_e;lin, Helma's Lokschuppen,
12045 Berlin, Modellbahn- und
Spielwarenparadies, Sonnenallee 63
12051 Berlin, Hardenberg LGB-
Siofion; Sioghieddt.]
12105 Berlin, Peter Gierke,
Sultnerstr. 2

12105 Berlin, Modellbahn Pietsch,
Pruehss-Sir. 34

12157 Berlin, Eisenbahnen
Vogelbusch, Cranachsir. ¢

12159 Berlin, Modellfohrzeug
Herrmann, Haehnelstr. 11a

12163 Berlin, Loksch: i
Nedawer

12623 Berlin, Modellbahn
Haberditzel, Greifswalder Str. 2,
13088 Berlin, Fritko Modellbahntreff,
Berliner Allee 98

13159 Berlin, Modelleisenbahnen
Pankow, Berliner Str. 48

13353 Berlin, Fa. Krimmling,
Seestr. 42

13359 Berlin, Peter Brause,
Drontheimer Sir. 1

13439 Berlin, Spielkiste
Spishwareohondel GmbH,
Senhenberger Ring 13

13509 Berlin, LGB Mark,
Holzhauser Sir. 59

13581 Berlin, Hobby Schult Technik,
Klosterstr. 13a

13585 Berlin, Spandauer Lok-
Werkstatt, Bismarckstr. 61

14169 Berlin, Modellbahnen in
Zehlendort, Berliner Sir. 37

144746 Eiche, Modellbahnhof,
Hauptstr, 89

14712 Rathenow, Stettmann’s
Modellbahnen, Rhinower Str. 4
14943 Luckenwalde, Meumann
Elekronik, Baruther Str. 27

15848 Beeskow, Spietwaren Jischke,
Theodor-Fontane-Sir. 4/8

16321 Bernou, Spielwarenfochhandel
J. Bostedt und D. Fischer, Breite Str. 13
16816 Neuruppin, Werner
Baumgartel, Siechenstr. 17

17291 Prenzlau, Brigitte Simon,
Steftiner Sir. 26

17489 Greifswald, Modellbohn-
Service J. Schildauer,

Steinbecker Sir. 27

18055 Rostock, Elekiro Schultz,
Longe S 3

19053 Schwerin, Thomas Glusing,
Mecklenburger Str. 5

19322 Witten| )
Medellbahnstudio Hinz,

Lenzener Str, 75d

19370 Parchim, Borrmanns.
Modelleisenbahn-Treff, Blutsir. 3
20099 Hamburg, Modellbahn Ramm,
Lange Reihe 17

20255 Hamburg, Modellbahns
Beurich, Heubss?r;g 70 bep
20354 Nnmbug, Wede
Fachhandlung, Grosse Bleichen 36
21682 Stade, Modellbahn Wilhelmy,
Fischmarkt 11

22041 Hamburg, Rita Herald,
Holzmiihlenstr. 33

22083 Hamburg, Modellbohnkiste,
Imstedt 31

22087 Homburg, Modellbohn Hesse,
Londwehr 29

22113 Oststeinbeck,
Modellbahnenbahnhof Max Engel,

Im Hegen 4

22177 Ha , Spiel- und Hobl
Hous, anl:“gté?r uss:: 251 or
22299 Hambu Modellbahn,
Bambeker St o1

23552 Libeck, Emil's Saommlerbérse,
Kréhenstr. 32-34

23966 Wismar, Modellbahn-Bérse,
Dankwartstr. 52

24103 Kiel, Modellbahn Offerdinger,
Schiilperbaum 2

26789 Leer, Hobby-Shop,

Bremer Str. &

28237 Bremen, Roland
Modellbahnstudio GmbH & Co KG,
Gropelinger Heersir. 165

28779 Bremen, Auto und Bah
Modellspielwaren, i y
Kopitan:Dallmann-Str. 2

30451 Hannover, Schmalspur- und
Feldbahn, Limmerstr. 79 vt

31582 Nienburg, Mienbur
Eisenbahn- und R;odell |eiseng|§rahn Club
E.V., Berliner Ring 45

31582 Nienburg, DEV Biicherladen,
Kantstr. 18

33613 Bielefeld, Die Drehscheibe,
Jollenbeckerstr. 205

33617 Biclefeld, MEC Bielefeld,
Am Louksberg 14

34127 Kassel, Roobe's Spielzeugkiste,
Holléndlische Str. 99

35510 Butzbach, Gunter Schott,
Hoch-Weideler-Str. 4a

35708 Haiger, Modellbah Flug-
und Schiﬂsmoéalb. Hﬁ"nn:ls.na o

37603 Holzminden, Matthias
Streicher, Wilhelmsir. 30

38100 Braunschweig, Modellbahn-
Center, Marstoll 16

Sie sind Modellbahn-
Fachhéndler?

Und Sie mochten den
MODELLEISENBAHNER
jeden Monat anbieten?
Rufen Sie an:

Frauv Olboeter,

Tel. 030/47805233.
Wir machen lhnen ein

Angebot und nehmen Sie

in der néchstméglichen
Avusgabe auf.

38640 Goslar, Hottenrott Einzelhandel
GmbH, Backersir, 104

38678 Clausthal-Z., Mineralienecke
Clausthal, Bergstr. 31

39108 :
PR Hosaol
Olvenstedter Str. 13

39539 Havelberg, Siettma
Modellbchn, Dométr. 14
39576 Stendal, Fa. W, Liebisch,
Breite 5ir. 25

40545 Dissseldorf, Modellbahnstube,
Markgrafenstr. 1

40625 Dijsseldorf, Modellbahn
Brever, Alter Markt 14-15

40721 Hilden, Modellbahnladen
Hilden, Benrather Str. 4

40764 Langenfeld, Spiel- und Hobby-
Studio, Somner Str, ?7 pay
40789 Monheim, ielkiste,
Alte Schulstr. 3;1 PRT A
42103 Wuppertal, Jul's Walbrecht,
Postsir, 9

4228) Wuppertal, Matschk
Modellbohry, Schizensir, 90

42289 W |, Modellbahn Agitz,
Risbenstr. g o
44141 Dortmund, Der Lokschuppen,
Markische Str. 227

44287 Dortmund, Modellbohnireff W.
Tack-Brounmilller GmbH,
Marsbruchstr, 133

44809 Bochum, Spi radies
Wagner und Ruscﬁm,a
Dorstener Str. 217
45276 Essen, Buchhandlung i]rg

r

Eisenbahnmuseum,

46483 Wesel, Modellbahn Luebke,
Heuberg 9

47051 Duisbu iel und Hobl
Kupsch, Philoscrg esg\lueg 3 by
47053 Duisburg, Die Spielkiste,
Heersir. 109

47441 Moaers, Spiel und Hobby
Becker, Friedrichstr. &5

47533 Kleve, Miniaturbahnen
Stichiing, Hoher Weg 47

47638 Straelen, Modellbau Seiler,
Josefstr. 2

48143 Miinster, Wiemo
Modellbchntref, Jidefelder Str. 37
48683 Ahaus, MBS Vertriebs GmbH,
Inclustriestr. 9

49078 Osnabriick, Modellbahn-
Service, Lotter Str. 16

49342 Dﬂfk Diephol

Eisenbahn n&a, l;mtiucri'rul 266
50667 Koln, Peter W. Feldhaus GmbH
& Co, Schi|Jergcsw 46-48

50827 Kdln, Lypold's Modellbahnen,
Venloer Str. de

51375 Leverkusen, Modellbahn-
Center Leverkusen, Bensbergerstr. 80

51379 Leverkusen, BW-Opladen,
Dissseldorfer Str. 173

52134 H»m?onrulh, Modellbahn
Etschenberg, Bicherouxstr. 5-7
53111 Bonn, Modellbahnsiotion M.
Siffert, Rosental 52

54290 Trier, Friedr. Theisen,

Metzelsir, 19-20

55130 Mainz, Weisenauer
Modellbahnladen, Wermser Sir. 91
56564 Neuwied, Modellbahntreff K.
Nesselhauf, Heddesdarfer Str. 50

58553 Halver, Modellbahn
Betriebswerk, Von-Vincke-Str.13
59929 Brilon, Modellbahnstibchen K -
H. Heine, Siepenweg 5
60311 Frankfurt, E. Hafner Spielzeug-
kiste, Kurt-Schumacher-Str. 3
60431 Frankfurt, Fa.PM, Ginnheimer
Landstr. 191-195
64283 Darmstadt, Der Lokschuppen,
Hochstr. 9
64319 Pfurslgsfudi, Modellbahncenter,

sse
65428 Riisselsheim, Spiel- und
Pefer Kromschroder, ES\?'mp:piuI:I%bby
65329 anll_‘t:r"rl, Dhglodellbahyériai-

> Y Ir.

et e
67112 Mutterstadt, Spielwaren
Weinacht, Neustadter Str. 28
68165 Mannheim,
Die Madelldrehscheibe,
Seckenheimer Str. 73
68309 Mannheim, Modellbahn-Treff,
Diirkheimer Str. 20
69214 im, Klaus Schumann,
Schijtzen-/Ecke R.-Wagner-Str.
70178 Stuttgart, Modelleisen-
bohn-Center, Christophsir, 2/Ecke
Tubinger Str.
71032 Béblingen, Eisenbahn- und
Modellbau Kengeter, Postsir. 44
71229 Leonberg, Modellbahn Hennig,
Bahnholstr. 1

71334 Waiblingen, Eisenbahn-
Treftpunkt Schweickardt,
Rathausstr. 94
73568 Durlangen, Wagner
Modeilbuhnlem:ﬂ:, &?miedawag &
74072 Heilbronn, Hobby Eberhardt,
Kirchbrunnenstr. 16423
76133 Karlsruhe, Modellbahn
Seyfried, Kaiserstr, 121
76356 Weingarten, Modellbahnshop,
Schillerstr. 1 t
79104 Freiburg, Modellbahntreff,
Hobsburgerstr. 51
81379 Miinchen, Fachbuchzentrum,
Wolfratshauser Str. 62
82110 Germering, Gunther F. Had),
Otto-Wagner-Str. 4
88630 Pfullendorf, Der
Spielzeugladen, Hauptsir.22
B9073 Ulm, Spielwaren Sindel GmbH
& Co KG, Neue 5tr. 71
90103 Nl'm'lbera, Buchhandlung Emil
Jakob, Postfach 9320
90419 Niirnberg, Modellbahn Rilzer,
Bucher Str. 109
90443 Nisrnberg, Modellbohn
Herrmann, Gibitzenhofstr. 17
90451 Niirn Modellbahn-
Verlrieb mwh?ll-.alz,
Nardlinger Sir. 13
90459 Niimberg, Modellbahnireff,
Wilckernstr. 34
91054 Erlangen, Der
Madellbahnladen, Friedrichstr. 41
95615 Marktredwitz, Hans Hofmann
Medellbahn-Bérse, Markt 46
96047 Bamberg, Modellbahn- und
Autoladen, Kapuzinersir. 23
96215 Lichtenfels, Modellbohn-Treff,
Coburger Str. 8
97236 Randersacker, Hobby-Shop,
Gerbrunner Sir. 2, 0931/7056904
99084 Erfurt, Radio Kastner, Lange
Briicke 44
99091 Erfurt, Trutz-Toys,
Mittelhéiuser Str, 42 iy
99867 Gotha, In der City,

bhéuser Str. 38
99897 Tambach-Dietharz, PC-Service
& Modellbau, Schmalkalder Str. 39
A-1050 Wien, Modelleisenbohnen
Rudolf Wemnegger,
Margaretenstr. q 60
A-1070 Wi Hohb)r Sommer Modell-
L q 1 'ﬁ:& N m?é

A-4020 Linz, Hobby- und Modellbau
ande!sgese!lschzgy B,

Blrgerstr, 14

CH-3011 Bern, Walter Gschwandner,
Spi sse 24

CH-4051 Basel, Fa. Beltrami,
Spalenvorstadt 22

CH-5432 Nevenhof, Tivoli Hobby- und
Modellbahnen AG, Ziiricher Str. 156
5-20022 Malmoe, Frank Stellvalls,
Box 3073



Umfangreiche NEWS DM 3,-

andere.

N: Atlas GP30, 180,~. Atlas GP35, 155,~.
75~ (B dmy, 36.-). Spectrum Dash 8, 99,~.

HO: Atlas/Kato C424/C425, 175,~. Proto GP18, 135,~
. Kato FTA/B, je 160,~.

Brfm., Spur angeben! WALTHERS-Kataloge, Exprefi-
Lieferdienst. Sonderaktion: Walthers N 93, nur 20,-. US-Programm auf Lager: Amold,
Athearn, Atlas, Bachmann, Bev-Bel, Con-Cor, IHC, Kadee, Kato, Life-Like, Mantua,
Micro-Trains, Minitrix, Model Power, Rivarossi, Roco, Roundhouse, Stewart und viele

. Kato SD40, 199,-. Kadee #5, 6,50.
EB/9, 175,~. Proto FA-2,

[WIR SIND SPEZIALISTEN FUR US-MODELLE!] §ammler-Service

US-Modelle - Raritaten - Import-Export

P. Joseph, Bergstr. 7,D-85298 Scheyern
Tel. (08441) 2244, Fax 76422

Dienstag geschiossen, Besuch nur nach Anmeldung

INEU: Komplettes Farbprogramm von ACCU-FLEX, Gleismaterial von Atlas, Peco, ME, Micron. Gebaude-Kits, Zubehér jeder Art. |

Suche

Suche Olgemilde mit Eisenbahnmotiv.
Reiner Herwig, Winningstr. 39, 47167
Duisburg

Suche Piko-Lok der ungar. Staatbahn
BR 61, gut - sehr gut erhalten. R. Alberts,
Weygoldstr. 5, 47441 Moers

Mérklin amerikanische Loks und Wa?en
gesuchi. Angebote unter el
2251/15363, tagsiber

Suche HO- + N-Loks u, Wagen, auch
groBanlagen, Selbstabholer. 02256/695

Bei allen Anfragen
beziehen
Sie sich

i Modell
Eisen

Suche Unterlagen, Fotos, Skizzen usw.,
von Anlagen u. Fahrzeugen der ehem. Ei-
senbahn Haldensleben-Gardelegen. M.
Biggen, Marienburger Str. 57, 31141 Hil-
desheim

Suche Broschiiren iliber Schmalspur-
und Kleinbahnen der DDR, Verkehrsge-
schichte Franzburger Kreisbahn, Rigen-
sche Kieinbahn, Eisenbahn-Jahrbuch
1965-1971, DR-Kursbiicher 1950-1970.
Knapp, Untere Stadtmauer 27, 88316 Is-
ny

Zeichnungen der StraBenbahn Typ ET
55/57/62 (4 + GroBraumzug der Wagon-
baufirma Gotha/Thilringen, sowie alle
Zwelachser Rekot TW + BW des RAW
Bin. Schoneweide, einschl. Giiterbahn
TW 4+ BW, nach Méglichkeit im Ma
stab1:87 oder Originale. 1. Wilzek, Witten-
berger Str. 3, 06132 Halle/Saale

Kaufe unbeschadigte Modellautos aus
der Zeit 1950-85: Corgi, Dinky, Gama,
Mrklin, Matchbox, Schuco, Siku, Tekno,
Wiking (1:40), auch Sammiung. Bruno
Rosenkranz, Wildenbruchstr, 24, 40545
Disseldorf, Tel. 0211/553931

MODELLBAHN SPUR-0 1:45
KaristraBe 3 06918 Elster/Elbe
Unsere Neuheiten Bausatze
Triebwagen VT 70 mit Antrieb 368,60 DM
V100 mit Antrieb 478,00 DM
Glaskasten mit Antrieb 523,00 DM-
Langenschwalbacher alle Wagen

1914/23 je 199.00 DM
Guterwagen Omm 52 99,00 DM
Giterwagen Off 52 129,00 DM

Preisliste gegen 1,- DM in Briefmarken
Demnéchst liferbar:

Schwerlasttransporter SSY

I(I -Kibri Spur HO

Ki 8032 Feuerwehrhaus Goldbach 17.00
K 8126 Fachwerkhaus 11,00
K1 8210 Einfamilienhaus mit Werkstatt 18,00
Kl B280 Eckhaus Bonn 2250
KI B400 Rathaus Urach 25,00
Ki 9500 Bahnho! Kottenforst 25.00

: DER SPEZIALIST
i !g. FUR MODELLBAHN
Ry UND MODELLBAU

Preisliste 1993 gegen 3,- DM in Briefmarken.
Inh. Laag Vertriebs GmbH & Co. KG - Schiitzenstr. 90 - 42281 Wuppertal 2 . Tel. 0202/500007 - Fax 0202/509490

AR-Arnold Spur D aus Konkurs
AR 0220 Dampfiok mit 5 Kesselwagen Dujardin 129,00
AR 2072 Diesellok Kot 11l DB rot 69.00

AR 2409 E-Lok Re 4/4 SBB griin 129,00
AR 3279 Bahnpostwagen Epoche Il DB 17,50
AR 3308 Eilzugwagen 2. Klasse DR 15,00
AR 3318 Eilzugwagen 1./2. Klasse DR 15,00

Suche Transpress-Biicher und (DMV)
Broschiiren sachsischer Schmalspurbah-
nen. Kieselbach, Oranienburger Strae
15, 40599 Disseldorf

Suche Fotos, der Draisinen der RL.K.B.,
der Altmarkischen Kl.bahnen, sowie der
séchs., Bahnen, Angebote: S. John,
Hauptstr. 163, 65760 Eschbom/Ts.

Suche sténdig HO-2L= Material und Mo-
dellautos aus DDR-Produktion. Ang. m.
Preise-und Zustandsangabe an: Thomas
Krause, Goethestr, 25, 12459 Berlin
Suche Fotos von der BR 601/901, wah-
rend des *Tages der offenen Tiur" im
Raum  Wittenberge, 19.6.93. Tel.
0212/66941

HAMO Miirklin tir 2 L Gleichstrom
Wir haben fur Sie noch ein Riosen-Angebot vorratig
Angebotsliste geg. Frelumschlag o, 1"DM in Briefm

Gneisenaustrae 102 - 4100 Duisburg 1
Telefon 0203359090, dsenstags ab 13 Uhr geschiossen

Su. Modelleisenbahner 1952/1953/01-
04 1954, Hruska Mitteleinstiegswagen
Miglitztalbahn, Angeb. an Hans Kob-
schatzky, Reiersbacher Str. 78, 7592
Renchen 2

IN TT BR T 435 CSD, blau, BR 107 DR
rot, BR 106 und Triebwagen BR 186, in
gt. Zustand, Angebote an: A. Hubler, Wa-
genburgstr. 153, 70186 Stuttgart

Draisinen-Fotos und SKL-Fotos ge-
sucht. Stefan John, Hauptstr. 163, 65760
Eschborn/Ts.

Suche Original oder Kopien von Mo-
dell Eisenbahner-Hefte 5/57 und
6/57, auBerdem: Wer kennt sich im
Briinieren von Neusilber aus? Tel
tagsiber 0511/7622368, abends und
am Wochenende 05121/22503

Suche alte Permot Automodelle (Hrus-
ka), Eisenbahnmodelle (Hruska), Strafen-
bahnmodelle (Permot) sowie Obus Mo-
delle (60 Jahre), alles HO. D. Lanzke,
Postfach 1144, 3584 Bad Zwesten. Tel./-
Fax 05626/679

TT-Modellbahn gesucht von BTTB Zeu-
ke Rokal u. dergleichen. U. Vollbracht,
Mittelstr, 20, 58332 Schwelm

Suche Unterlag. (Fotos, Fz.—Zeichng‘
etc.) liber ehem. Privatbahnen i, d. DDR,
insbesonders Halle-Hettstedt, Kyffhauser
Kib. u. GrofBraum Beriin. Hans Kob-
schitzky, Relersbacher Str. 78, 7592
Renchen 2

Marklin-Rarititen d. hochsten Preis-
klasse u. ausgefallene Sticke and. Her-
steller von seribsem, finanzkr. Liebhaber

(kein Héndier) s Gerne auch kostenl.
Begutachtung. Koch, Schillerstr, 33,
69257 Wiasenbach

Lighe TT-Freunde!

TT-Bahnen am U-Bhf. Seestrasse

BERLINER TT-MODELLBAHN-VERSAND
H. Krimmling - 13353 Berlin - Seestr. 42 . & 030/4542099

Im August erwarten wir die neue, Uberarbeitete Elekirolok 155 von Zeuke, Auch diese Lokomotive hat den
errolgrelchen Anrrleb r.ler Diesellok 229. Jetzt auch imKundenauftrag HOKAL RARITATEN und

ke sowie K odelle. Bitte b

{Freiumschiag erbetan)

Sofort lieferbare Neuheiten
02550 Deesadiok 229 DA 142~
02231  Dampfick KEPV GB8.2 132~

SUPERAUSFUHRUNG BR 56, nouer Motor

2240 Dampfiok BR 86 DR neuer Motor 115~
Dse neven Dampliokomotiven BR 56 und BR 86
haben samiliche Speichenradsiitze durchbrochen

92400 Elektrolok E70 grun 195,-

82290 Dampfspescheriok grin 320.-

-DAS MODELL DES JAHRES -

2813 Berlin 2000 Triebwagen 48.-

22249  Oberteil Lok 118 DR 26,

9320 Autotranspornwagen blau 44~

In Kirre lieferbar

02332 Elektrolok BR 155 DR 150,
pmit Kisnlokomotive KO Il DR 225~

kl@m Jubildum: 25 Jahre TT-Bahnen in unserer Firma, bitte beachten Sie unsere Jmulaum'-]ngdnom Wir
fréuen uns Uber das groBie Interesse an unserer TT Bahn und halten westerhin Info-Material for Sie Dered

Sie unsere In Kirze haben wir en
92600 [Deesoliok BR V15 DR 240~
92291  Damplspescheriok griin-gsib 332,
KEHI-TT-MODELLE aus i Zinwy:

4001 Kisinlokomotive KO Il DR schwarz 199~
4002 Kiginlokomotive KO Il DB rot 199,

126 Traktor LANZ mit Mébelanhdnger 3,
127 Traktor LANZ mit Wasserdafanhiinger 33,
128 Plordegespann mit Mobelanhanger 33~
129 Plardegespann

mit Wassorallanhanger 33,

130 Traktor LANZ Bulldog, enzeln 17,90
125 Handhebed- Drasine mit Figur 19.90
128

1000 Lademall in foinster Metallaustihrung 16,50

Lat , Miitzen, Schilder u. sonstige
Raritdten der Deutschen Bahn von vor
1945 gesucht. O. Masjoshusmann,
Reinsburgstr. 158, 70197 Stuttgart 1. Tel.
0711/655106

2x Garant 30 mit Kofferaufbau *Mitropa®
in Tausch oder zu kaufen gesucht. Tel.
0212/44225

Alles aber alles alt/neu von/zu/iiber
Mitropa AG Modelle/Fotos/Literatur/Ge-
gg‘?standafegal was! bote: Fax

1/791510 oder Chiffre MEOB/743517

—aLHOLL!

MODELLEISENBAHNEN

CLICHYSTRASSE 8 » W-89518 HEIDENHEIM
TELEFON (07321) 4 16 44/216 47
Altuelle Angebote von ROCO in HO:

46 070 Kesselwagen BP der DB 13

46 029 offener Guterwagen der DB 8

46 016 ged. Giterwagen DB 8,

10,

8.

8388

44223 2achs. Personenwagen DB
43013/43016 TW 601 Max-Liebermann™ Ttig. 41
44400 Silberling SleuErwagen -

Suche HO KFZ aus eh. DDR, auch
Samml. w. IGES, biete ME 82-91 u. Mo-
dellbau 86-90. N. Schramke, Ackerstr.
16a, 14913 Niedergd

Suche idltere DDR-Modellautos, z.B.
Trabant 500/601 Modelle (alle GroBen) +
Pappbastelbogen. W. Meinecke, Habi-
gerstieg 17, W-2100 Hamburg 90

Suche BR 91 DRG, Liliput und BR 93
DR, Roco. O. Teichmann, Coppistr. 81,
04157 Leipzig

Komplett-Set-Angebote HO

Alle Loks incl. 4 Obeﬂefl'ungsmasten 2 Quertragwerke + 1 Fahrdraht

V20 Wehrmachasiok mt Rechsader Epl 148
V0 Wehrmachisiok Tamtarbe Ep i

5,
V300 Dersalion, rot, Bachssg (Doppefkardan)  159.-

V300 Diesofion Krauss-Malfes, rot'beige

(Dopoedardan)

V300 Dhesetiok Krouse-Mafte, baubexge
)

(Doppethirdan

€103 D8, rot (Deppedardany

E-120 Prototyp IC crematot Doppetcardan
m

M‘?‘Emwlm crnmbau  Siberknge +
Steuerwagan

V221 Deesalick, rot + 2 O-Zugwagen 26 +
Packwagen Typ 26

Luthansa Aiport-Expred,

dipliger Trinbwagenzug (nouestes Model) 229,
Zwschenwagen-Abiel LW £,
Zwachanwagoen-Restaurant L4 Aiport-Expredl 48,
BR 03404 IC, Heliger Trsbwagenzug )
Zwschenwagen BR 403 IC Atted a8
Zwschenwagoen BR 400 IC Restarant 5.
VT 08 08, eiger Trebwagerzug 504 2

BAGE 08 Lo
BR 130 (Taga Trommed =
BR 106 « 3 dachmge Erwagen «

Enfladestaton 13-

BROT + Jﬂn&nﬂi" 13-
BR 118 cramaforangs + 3 ’man Zugwagen 139

Gitzold:
1907281
12
19024

180:20/1

Dampfick BR 52 OR

Darnpfiok 150 ¥ SNCF (BR 52)

Dampfiok BR 55 DIRG-AEG- Tender

Dresalioh BR 118, creme'orangs
{Doppelkardan)

Diesalioh BR 118, creme/biau (Doppeiiardas

283

190202

w0 BRUZDE O
B4 18 DB hardgestet
BRTSORGEpN
BA 75 Badache Landertabe Foto-dogtr
ETA 180 DS Awusrigermagen, ot
VT 06 Theliger Trebwager., tibentia
dacheger Hochbordwagen Eaos [beweg- 18-
dachaiger Hochbordwagen Eace iche
mit Bramserbiine Tiren) 20.-
SEBAE4TEpM
SBBAEATEp NV
5B8 Leichistaniwagen 1. Kiasse Ep IV
SBA Laichistatiwagen 2. Kiassa Ep IV
BY Swss-Exprefirug Jtelig,
a1, Kasse, 2¢ 2. Klasse, robhelgray
<] Sws-Exprefizug Stadg, mit Soesewagen
=2 Pam
Geess-Siopfmascrne Plasser + Therme
lﬂw“m Typ E 1002 mit 2 Motoren:
T2 Maik-Diesaic EBV, pelirot
be s M Dhasaiion AN-Hamturg, crange
T Mak-{rasediok Prototyp, sof
B4a01 Badischer [-Zug-Gepackwagen, dachaig
Bag0Y Backscher [-Zugwagen, 1.7, Kiasse

SUEREE s

%

ssEEE B

AFY Augusta-Meodsllbahnen
86150 Augsburg - Am Perlachberg 5
Bestellungen unter Tel. 0821/157624 oder Fax 0821/157308 - Lieferung per Nachnahme + DM 10~
Angebote

Porto oder gegen Vorauskasse ([EC-Scheck) + DM 7,- Porto,

solange Vorrat reicht.



N\\\\\

BAUEN SIE IHREN TRAUM!

Wir liefern Innen die Prazisionswerkzeuge, die Werkstoffe und die Werk-
zeugmaschinen, damit Sie Ihre Eisenbahntrdume nachbauen kinnen,
FOHRMANN HAT EIN HERZ FUR ALLE MODELLBAUER -
UND DIE LANGJAHRIGE ERFAHRUNG

Den sehr informativen Ligferkatalog MEB senden wir Ihnen gern gegen
DM 6,50 per Scheck oder in Briefmarken zu, (Ausland: gegen 6 intemat.
Antwortscheine). Diese Schutzgebihr wird beim Kauf angerechnet.

fohrmann-WERKZEUGE e
fiir Feinmechanik und Modellbav &

Sydowstr. 7c-d - D-45731 Waltrop - Tel. 02309/29 62
+Schiene, Dampf u, Kamera®; suche in TT;

Suche
Dampflokeigenb., u. a. BR 3 C**, 38**,

Su. Transpr.-Buch (iber GMWE u. Buch i i

WKZ-Verlag Warschau "Wasze Koleje- gg 3'1?%2‘(358'598 g e BROT, 23,35,

Kolejka Marecka". Tel. 02269/180954 poctil SA T LTI SaWi QU
= -M. P. Heinrich, Rilkestr. 64, 09144

Suche Liliput HO DRG 12 (WS- oder GS- Chemnitz

Ausf.). P. Huchzermeier, Eichenring 23,

76726 Germersheim 2, 07274/2990 M
Verschiedenes

Sterntreffen auf dem Netz der Harzer
Schmalspurbahnen in  Stiege am
10.10.1993. Anfahrt der Sonderziige von
Wemigerode, Gernrode und Nordhausen.
Zum Einsatz kommen 99 5903, 99 6001
(oder 99 5901) Triebwagen T1 ein Schie-
nenmoped und der Oldtimerzug. Info:
Volger Baake, Hangelgasse 9, 38855 Sil-
stedt, Tel. 03943/22361

/" Klaus Graeber

Arrenbergerstr. 6 - D-42117 Wuppertal
Telefon (0202) 30 30 25-27
Telefax (0202) 31 14 27

\\\\\

Biete Dampflokeigenb. in TT u. a., BR
83, 93, 44 u. m., Liste anf, Lit., u. a

Biete Dampflokeigenb. in TT u. a., BR
83, 93, 44 u. m., Liste anf, Lit., u. a
«Schiene, Dampf u. Kamera®; suche in TT:
Damp!loke:genb u. a. BR 3 C>°, 3ge*
54* 78,95, 98 u. a., sowie BR 01, 23, 35,
56, 81 92, 85, a. Pre|sang sowie guterh,
TT-M. P. Heinrich, Rilkestr. 64, 09144
Chemnitz

TT-Modellbahn gesucht von BTTEB,
Zeuke, Rokal u. dergl., U. Vollbracht, Mit-
telstr. 20, W-5830 Schwelm.

WERNER KRATZ MODE

NEU Model Loco Farbkatalog inkl, Neuheiten 14,50

BS FMFH
MLZ34BR 98 11 bay. Gim. Fw  460- 1298 - H
ML E‘.:i’ﬁ BrF| 75.1 3?3:1 Vi bm..t'w 454 - 1298~ VDI'I UET |HK WupperﬁaUSUhngem’
ML 236 BR 53.8 witt. Fc 493~ 1359 Remscheid dffentl. best. u. vereid.
ML 237 BR 53.70 B.G3 449~ 350~ 5 i 1]
N L nn aury pradi 03 e dE Sachverstandiger fir gebrauchtes
ML 252 BR 66 DB NEU bE  bE Spielzeug (Blechspielzeug aller Art,

- Weinert-Modelle - MP-Radsatze MS
- Faulhaber-Motonsierungen SB

= Listen gegen 4 - in Briefmarken

= Versand NN 8,- oder Vorauskasse 5.~

Automodelle, Dampfmaschinen,
\ Eisenbahnen, Militaria)

Wer baut mir Loko-Modell-Bausitze
zusammen? Preisangebote an: Klaus
Strauch, Distelfinkweg 70, 12357 Berlin

Suche Fabrikschilder alter Eisenbahn-
wagen, auch beschadigt, von DB/DR/-
Werk/Industriebahnen (deutschsprachig),
beste Bez. 0. Tausch. C. Tippe, Wallstr.
23, W-7585 Lichtenau, 07227/4591

Bei allen Anfragen
Dampflokbetriebsbiicher und Betriebs-

buchiisten der RBD Cottbus, Berin und | beziehen
Dresden. Georg Peters, Hollwert 37 F,
26316 Varel Sie Sld’l

Sammler sucht in HO 5 4000 TLF, Dreh-
leiter, Tankwagen, Minol und andere &lte-
re DDR-Modelle. Angebote bitte mit
Preisangabe. J. Kunkel, Wieckstr. 16,
18356 Barth

Tausche

Ferien Tauschzeit suche Modellbahn +
Autos HO, gebe Briefmarken ETB FDC,
anfragen bitte an:  Joachim Jiihlen, kostenlos und rund um die Ubr. Tel
Hauptstr, 63, 53618 Rheinbreitbach 030/7823064

ir fid ig 0 000 Artikel fur den HO- und N-Bahner:
Obb BXDI’&SS Wir fithren standig Uber 4
- BRAWA  BUSCH

ARNOLD AUHAGEN
FALLER FLEISCHMANN |BEHTHLAA|N
HERPA  KIBRI MINITRIX  NOCH Pl:m
PBF.ISEB SACHSENMODELLE RO
VOLLMER WOODLAND

oi + .
Forderm Sie unseren Versal \dkatalog an, und legen Sie bitte DM 3- RLICK‘DOII n Brigf arken bei.
Bomer & Kohler KG T %II.BIS‘T&B@ 91 e 30916 Iser hagen

alefon (0 5136) 8

hobbyexpress
20

bitte au

Modell

Alle Modellbahnen, alle Mafstabe, alle
Meinungen in der Modellbahn-Mailbox

Iﬁg

o Wiooellbahnbox

Neuwaren Ankauf und Verkauf - Reparatur
GroBe Auswahl in N, TT, HOe, HOm, HO, 0, LGB
zu glinstigen Preisen. Auch aus zweiter Hand.
LGB-Bahndamme aus Faserbeton (auch Formen
flr den Selbstbau) von cm.

Di. - Fr. 10.00 - 13.00 und 14.00 - 18.00 Uhr - Sa. 9.00 - 12.30 Uhr
Tel. 030/5083041 - Treskowallee 104 - 0-1157 Berlin - Am S-Bahnhof Berlin-Karlshorst

Karlshorst

Dringend! Wir suchen noch 1-2 Leute f.
Transib.-Tour Ende Aug.-Sept., Visabe-
schaffung kein gmblem Tel.
03504/614776 (BRD, Dippoldswalde), ab
18 Uhr

Spur S-1:64, Spur 5-1:64, Spur S. Weg
von Edelkonsum, Massengeschmack und
Teuerung chne Ende! Gleichgesinnte bit-
te melden bei: Ralf Lauer, Rathausstr. 12,
65203 Wiesbaden

Jahre lhre Zugbegleiter
Fachhandel und Versand der Fa. Dorst
B300 Landshut - Neustadt 452 © Inh. Erspenmililer

Jahre 1- -Serwce

Posttach - 84095 Fiirth
Keina Verkaulsstaile

Stadtbahnwagen-Karlruhe GT 6 als
Krawattenschieber. Echte Goldschmie-
dehandarbeit. Info gegen frankierten
Rickumschlag bei: Kurt Schwab, Alte
Karlsruher Str, 36a, 76227 Karlsruhe

Sind Sie TT-Modellbahner??? Dann
sollten Sie uns kennenlernen: Info. gegen
DM 3,- Riickporto beim: Arbeitskreis-TT-
Modellbahn e.V., Wallburgstr. 4 in 42857
Remscheid

Absolvent der DR-Lokfahrschule Gii-
strow (m. Befahigungsnachweis zum Be-
dienen u. Filhren von Dampfioks) sucht
sofort Festanstellung bei NE-Bahn, Fort-
bildung Diesel- u. E-Traktion kein Pro-
blem. Tel. 030/4239201

KAUFE JEDE MODELLBAHN
MODELLAU I'D'iﬂl .TES b]’[l‘ LZEUG
Sonder aus GroSh,

TT  Rokal BR 24 g;.r 148,95
BRE 250 nur 8995
Weichenpaar al. nur 18—
Bogenweichenpaar el nur 17—
Doppelkreuzungsweiche el, nur 13—
120 Kupplungen nur 14,95
2 Traktoren (incl. Versand) nur 2995
2 GABELSTAPLER [incl. Vers.) nur 34,95
4 Wagenbausdtze (lschechisch) nur 3995
4 Lichisignale {rot/grin) nur 4995
4 dachs. Rekowg. grin nwr 39,95

br. neuwertige D-Zug Wa. nur 29,95

HO  BA 01 Baxpo pur 7895
BR 38 nur 89,95
BA 41 pur 89,95
BA 56 nur B985
BR 95 nur 10995
BR 38 mit (Windieitblechen) nur 109,95
E244 nur 3995
ES 499 nur  39.95
E211 pur 59,95
Russ, BO*+2 Wg. (Sef} npur 109,95
5 verschiedene russische Zis-Lkw  pur 100—
4 Lichtsignale (HO) mur 49,95
FZ 2 Teafo Fahe & Licht nur 49,85

Bestellungen, Angebote, Anfragen, Angebotskisten an

_ MICHAS BAHNHOF - AM TAUENTZIEN

NURNBERGER STR. 21 - 10789 BERLIN (30), ab14 h

Telefon 030/2186611 . Fax 030/218 2646

Py L L

HO-Modellautos, VW Transp. von Breki-
na, von Sammler zu kaufen gesucht,
auch einzelne bitte anbieten, auch Bus
aus Pack. 50 Millionen VW, Liefera. ggf.
Ersatz gratis. Jirgen Kelm, Corveyer Al-
lee 42, 3470 Hoxter, Tel. 05271/8048

CSEEEEEEEEEEEEEY
. Preiswerte Modellbahntechnik in Riesenauswahl

| MODELLBAHNHOF
MAX ENGEL - STSTEINBEK

00 O0ED

| f

Wer kann AG helfen? Suchen von Piko
el. Fahrpulte 1771/010, sowie Grasmat-
ten rot/grin und gelb/braun aus DDR-
Produktion. Verk. ME 1963-1969, gebun-
den, nur zus. Kleine, Am Stadtblick 19,
39128 Magdeburg

Vom Schienenfahrrad zum Turmtrieb-
wagen, auf 310 S. alles {iber Draisinen.
S. John, Hauptstr, 163, 65760 Eschborn

X Neuerscheinung

Die Lokomotiven
der Baureihe 50
und ihr Verbleib

- eine Stationierungsdokumentation -

Ein Nachweis aller Lokomotiven der
Baureihe 50 mit ihrem letzten Heimat-Bw.

182 Seiten, 63 s/w-Fotos, Viedarbum- |
schlag gebunden, Preis: DM 34,80 |

Bestellen Sie per Postkarte
- wir liefern mit Rechnung.

Arbeitsgemeinschaft
LOKRUNDSCHAU e.V.
Postfach 80 0107, 21001 Hamburg

Suche Olgemalde mit Eisenbahnmotiv.
Reiner Herwig, Winningstr. 39, 47167
Duisburg

Graeber's Eisenbahn-, Puppen-, Spiel-
zeugmarkte u. Auktionen, 8.8.93, 11-16
Uhr, 3000 Hannover, Wiifeler Brauerei-
gaststatten, Hildesheimer Str. 380, Spiel-
zeugmarkt, Tischgeb. 35,-/Ifdm., 22.8.93,
11-16 Uhr, 4900 Herford, Neuer Markt!
Markthalle, Spielzeugm., BAB 21-Abfahrt:
Herford Innenstadt, Tischgeb. 25,-/Ifdm.,
29.8.93, 10-17 Uhr, 4837 Kaunitz, Ost-
westfalenhalle, Paderbornerstr.,, BAB A2
Gitersloh, Spielzeugmarkt, einer der
gréBten Markte der BRD, Tischgeb. 1x
0,7m 40,-, 1x 1m 50,-, Mietgeb. pro Tisch
3,-. Wandplatze 20% Aufschlag. Bei
Tlscnnesteliungen Uberweisung auf Kon-
to 375907-433, Postgiroamt Essen (BLZ
360 100 43). FUr Firmen u. gréBere Grup-
pen gewadhren wir Preisnachldsse bei
Tischgebilhren u. Entrittsgeldern. Hotel-
nachweise u. Reservierungen sind (ber
uns moglich. Informationen vom Veran-
stalter: Klaus Graeber, Arrenberger Str. 6,
gﬁﬂﬁg\n;fuppeﬂai 1, Tel. 0202/303025, Fax
114

W
'0

== e

hinter Wertkauf -

2000 Oststeinbek - Im Hegen 4 - Tel.: 040/?1 200 64
bei den Eisenbahnwagen - Eigene Parkplatze
Autobahnoblohnt Hamburg-Ojendorf

YseeEEEnEsEnEnnnnn?

Sa.9.00-13.00 Uhr
E=y ]

gecffnet
Mo.~Fr. 9.00-18.00 Uhr
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RITZER

LBucher Str. 109

8500 Niirnberg 90

Tel. 0911 / 346507

Veranstaltungen

ADLER MODELLSPIELZEUG-MARKTE:

seif 12 Johren bekannt, beliebt, gut — veranstolten fir Sie
die Herbstmirkte beginnend om: 5.9, 52062
AACHEN, Eurogress, Monheimsallee 52 % 5.9,
53113 BONN, Kon-Adenguer-Hous, F. Ebert-Allee
713-15 % 12.9,, 50667 KOLN, Girzenich, Morfinstr.
19-37 % 19.9., 44139 DORTMUND, Westfalen-
holle-Goldsool, Rheinlonddamm 200 # 19.9., 49074
OSNABRUCK, Stodhole, Schlobwall 1-9 % 26.9,
51065 KOLN-MULKEM, Stodtholle, Jon-Wellem-Str./
Wienerpl. % ADLER-MARKTE von 11 bis 16 Ur
gedffnet, bieten Tosch, An- und Verkouf von Modell
etsenbohnen, Modelloutos, alten Blechspielzeugen, Plisch-
tieren und Puppen. % Auskunft, Anmeldung: . & .
(remer Veronsalngs GmbH, Telefon 02103/51133 ond
0203/7463 27 Fax 00103/52929

NEU - NEU - ADLER-MARKTE om - NEU - NE
18. 9., 40764 LANGENFELD, Schitzenhalle
Richrath, Koisersir. % % % 25, 9., 46236
BOTTROP, Saalbou am Rathaus, Droste-Hikshoff-
Platz % % % ADLER-MARKTE von 11 bis 16 Uhr
edffnet, bieten Tousch, An- u. Verkauf von
odelleisenbohnen,  Modelloutos, alten
Blechspielzeugen, Plischiieren v. Puppen *okk
INFO: Rolf P. Cremer Veronstaltungen, Tel.
02103/51133, Fax 02103/52929.

F L "
st . ST,

Mudalleisenhahnmarkﬂemlne 93
1t Modellauto- u. Eisenbahnbastier u. Sammier
28 Aug. Minchen - Pscn:ntel'er
04, Sept. Dresden - Kulturpatast, am Aftmarkt
So. 03, Sept. Syrau b. Plaven V. (B 262) - Mehrzweckhaus
11, Sapl. Heresching a. Ammersee - Andechser Hol
25 Sept Benedikibeuren - Gasth. zur Post (8 11)
0% Hofa. g Saie - P B
31 ll"mﬂ-‘s“h i

16. Oh

700 :

0 0kt Fissen - Ky
S 31.0%

Ir. 2

& Lach - Sportzentrum (B 17)

Minchen - Madellauto u. Eisenbahn

im Pscharrkefier

Neukedorioh - Blrgerhaus (B 304)

Augsburg - Kolpinghaus, Frauentorsir

S0, 2. Nov. Syrau b Plauen V. - Mehrrweckhaus® (B 282
04 Dex. Dresden - Kulturpa

S0 05 Der Ber

06 Nov. Lang
13 Now

20. Nov.
27 Now

ﬂ-nr Ine»n- andere Angabe, Veranstaltung von 10-15 Une
Eventuefie Termininderungen vorbehalten
Ankaud + Baratung - Verkau! - Tausch

Inta: Tel. 088 05/81 38 oder 0 89/68 5140
Fax 08605/8138

Modellbahnmarkt F. v. den-Steglich
Fihrenweg 3 ﬂﬂ;l"::ul&“ﬁ

- Suche - Tausche - Biete - Suche

- Tausche -

Biete - Suche - Tausche -

GroBbah:
Magnus, R F Bach
S!egfrledstr 1-

Modell-GroBbahnen

-Station Hardenberg

~ SCHAUFENSTER-FAHRBETRIEB
LGB-Spezialgeschift mit Versand

behdr, LGB-Ersatz- u. Einzelteile, elektronische Baugruppen,
USA-Trains u. v. m.

12051 Berlin - Tel. 030/6255214 - Fax 030/6268156
Offnungszeiten: Di~Fr. 9-18 Uhr, Sa. 9-13 Uhr (Montag geschlossen)

| Fordern Sie unsere Versandliste gegen DM 8, (Briefmarken) an! |

Modelleisenbahnborse, am 13,3.93 von
10-15 Uhr in Dresden-Kulturpalast am
Altmarkt. Priv. An- u. Verk.-Tausch. Info
u. Bestellung: G. Steglich, W-8126 Ho-
henpeiBienberg, Tel. u. Fax 08805/8138 H

A= YEREAUR

Modelleisenbahnen
Autos - 2. Hand
ROLF HERRMANN
BERLIN 41

Hahnelstrale 11a

Nahe Innsbrucker Platz

8521114

Modelleisenbahn-Tauschmarkt und
Ausstellung am 2. u. 3.10.93 im Haus
Spektrum in Chemnitz, Tischbestellungen
an: H. Grafe jr., Str. Usti Nad Labem 17,
09119 Chemnitz

Bei allen Anfragen beziehen
Sie sich bitte auf

MODELL EISENBAHNER

Modelleisenbahn, Autos- und Spiel-
zeug-Mérkte am 4.4./8.8./26.12.93 im
Birgerhaus in 6095 Ginsheim von 10-15
Uhr, Info: Tel. 06144/6366, Fax 44324

Bahnhofsfest + Steckenjubildum
in Remscheid-Lennep 4./5.9.93, Tausch,
An- u. Verkauf v. Modelleisenbahn u. Zu-
behér, Auskunft + Anmeldung. IG Bergi-
sche Bahnhen eV. Pf. 21054042355,
42355 Wuppertal, Tel. 0202/899816

05.09.1993, von 10-15 Uhr
oﬁellemmlmhnborse
Privater An- und Verkauf - Tausch

Syrau vei plavenvogtiand - B 282
im Mehr ksaal. Info und B.

G, Steglich - 82383 Hohenpeilenberg
Féhrenweg 9 - Telefon und Fax 08805/8138

Biete - Suche - Tausche - Biete

- Suche -

Ta

WENN...

...Sie Lokomotiven und Wagen suchen

...Sla Ersatzteile fir Steuerungs- und
Gleissysteme verkaufen wollen

...Sie Zubehor brauchen, um lhre
Anlage mit Dioramen und Modell-
autos auszustatten,

-..DANN...

Sie im MODELL EISENBAHNER genau
richtig.

Fiillen Sie einfach den Bestellschein
aus, und in der nachsten Ausgabe liest
die riesige Eisenbahn-Fangemeinde in
Deutschland Ihr Angebot oder Ihren
Wunsch.

Abfahrt ist bei der

T&M Verlagsgesellschaft
Anzeigenabteilung. Modelleisenbahner
BorkumstraBBe 2

13189 Berlin

Bitte schicken Sie Ihre Anzeige
dorthin.

AnzeigenschluBtermin fiir die
Ausgabe 9/93 ist am 9.8.1993.
MODELL EISENBAHNER 9/93
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BR 18 und S 3/6

Die bayerische S 3/6 und die
BR 18 mit Fotoanstrich sind zwei
neue HO-Varianten der BR 18,
Epoche lll, von Rwvarossi. Sie
unterscheiden sich nicht nur in

MODELL-DREHSCHEIBE

BR 59 aus Como

Sechsfach gekuppelte Dampflokomotivmodelle sind ei-
ne Seltenheit. Der italienische Modellbahnhersteller Ri-
varossi prasentierte das erste Handmuster seines neu-
esten HO-Modelis: Die Lokomotive wird aus iiber 360
Teilen bestehen, soll Gleisb6gen mit einem Radius von
356 mm durchfahren kénnen und von einem fiinfpoli-
gen schraggenuteten Motor angetrieben werden.
DmampmchswﬂoModeﬂmrdimHetbstaufdan
Markt kommen und etwa 500 Mark koston

der Farbgebung, auch die Fih-
rerhduser und Pumpen sind an-
ders. Die Modelle haben ihren
Antrieb in der Lokomotive: Der
Motor ist im Kessel unterge-
bracht. Dennoch ist der Durch-
blick unter dem Kessel frei. Tech-
nische Besonderheit: Das Modsll
ist mit einer Rutschkupplung
ausgestattet, genannt s-drive. ¢

BR 211 und BR 215

Die 211 im Aussehen der Epo- P
che IV ist detailliert nachgebildet.
Nachdem das HO-Modell bislang
nur als Verbandssonderserie zu
haben war, erscheint es derzeit
im allgemeinen Fachhandel.

Im aktuellen Farbkleid prasentiert
sich Rocos 215. Bei der An-
triebstechnik sind gegeniber der
Vorgangervariante Veranderun-
gen vorgenommen worden: Im

Interesse eines leiseren Laufes
und einer sanfteren Geschwin-
digkeitssteuerung wird nun der
funfpolige Motor mit schréaggenu-
tetem Anker eingebaut.

FLEISCHMANN
Tw der Edelweiibahn

Sowohl auf Reibungs- als auch
auf Zahnstangenstrecken kann
das N-Modell des Cberleitungs-

triebwagens eingesetzt werden.
Dazu sind alle Achsen angetrie-
ben; eine ist mit einem Stirnrad
(Modul 0,4) bestiickt. Der Strom-
abnehmer federt, funktioniert im
Oberleitungsbetrieb aber nicht.
Das Fahrgestell des Modells be-
steht aus MetalldruckguB.

i‘om: Stirl

PIKO
Ko |

Piko liefert die rote DB-Aus-
fuhrung der K6 |. Das HO-Modell
entspricht dem Vorbild der Epo-
che lll. Das Fahrzeug ist lupenrein
bedruckt. Sein Leistungsvermé-
gen ist dem Vorbild entsprechend

gering. (Siehe MEB-Kurztest in
Ausgabe 7/93.)

Auch das DR-Rekowagenpro-
gramm wird fortgefihrt. Die
Zwei- und dreiachsigen Wagen
gibt es in Beschriftung und Farb-
gebung der Epochen lll und IV.
Ob Durchgangs-, Gpéack- oder
Bahnpostwagen, alle Fahrzeuge
kénnen Uber den normgerechten
Schacht kurzgekuppelt werden.y

Foto: .Slurl

Foto: KLAWIAN
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|Lemzes)

Schweizer Garde

Legendédre Schweizer Veteranen
rollen als 0-Modelle aus den
Ecublenser Werkstatten. Die
handgearbeiteten Fahrzeuge be-
stehen aus Messing und sind ein-

zeln lackiert und beschriftet. Die
braune Gotthardlok (SBB Be 4/6)
wird mit 100 Exemplaren, das
Krokodil (SBB Ce 6/8"") mit 80
Exemplaren gefertigt.

®

Weichen gestellt

Fir die Oybiner Firma Sachsen-
modelle GmbH Kiesewetter & Co.
war der 1, Juli 1993 ein histori-
scher Tag: Die Privatisierung wur-
de abgeschlossen. Zu diesem
AnlaB wurde eigens ein Sonder-

modell angefertigt, daB aber nicht
im freien Verkauf erhaltlich ist.

Daneben liefert Sachsenmodelle
den PwSachs 07 als DB-Ausfiih-
rung. Nur wenige dieser Wagen
liefen bei der DB. Der letzte DB-
PwSachs 07 wurde 1964 in Re-
gensburg ausgemustert. Das Mo-
dell ist mit Kurzkupplungskine-
matik und Kupplungsaufnahme-
schacht ausgestattet. A 4

Die Weichen sind gestelit

SACHSENMODELLE Gt

Kicsewelter & Co. Oybin/Suchsen

AIRNOLD
Rheingold

Eine zweite Rheingold-Garnitur
liefert Arnold flir die 9 mm-Spur
aus. Der legendére Luxuszug der
30er Jahre stellite die erste Ta-
gesschnellverbindung zwischen
der Nordsee und den Alpen her.

Die Wagenmodelle sind fein be-
druckt und serienmaBig be-
leuchtet. Als Zuglokomotive eig-
net sich eine Dampflokomotive
der BR 18. Im Arnold Club 2000
erscheint die 18 473. Das de-
taillierte N-Modell ist beleuchtet,
der im Tender liegende Motor
treibt (ber einen Kardantrieb die
Lokomotive an. Ein Rauch-
generator ist serienmaBig. v

Waerkfoto

Foto: Stark

Feotos: Stirl

Werkfoto

(35)

N

Westernlok

Amerikanische Lokomotiven mit
der Radfolge 2-6-0 (zwei Vorlauf-
rader, sechs Treibrader, keine
Nachlaufrader) werden als Mo-
gul-Lokomotiven bzeichnet. Das
LGB-Modell hat sein Vorbild bei
der Colorado & Southern Rail-
road. Besonders auffallend ist
der Funkenfdngeraufsatz. Sein
Spitzname: bear-trap.

Das Modell ist beleuchtet und
besitzt einen Gerduschgenerator.
In der Feuerbiichse lodert ein
elektronisches Feuer und der
Schneerdaumer wird von der Vor-
laufachse mitgelenkt. v

Zweiachser

Das Gulterwagenprogramm des
Minitrix-Sortimentes ist um den
DRG-Kesselwagen ,Standard”
(Epoche Il) und den offenen DB-
Wagen mit Shell-Fassemn (Epo-
che IV) erweitert worden. Neu ist

auch der Gitertriebwagen ET 194
11 der DRG (Epoche Il). Sein Vor-
bild diente auf Nebenbahnen
dem Reise- und Giiterverkehr. Er
hatte gelegentlich auch einmal ei-
nen Schnellzugwagen als Kurs-
wagen zu beférdern. Das Fahr-
zeug ist 50 mm lang und wird an
beiden Achsen angetrieben. Wei-
tere Neuheit: Die WeiBe Lady
(AEG-Versuchslok 143 001). v




Schwaetzer TT

G 10 Bausatz

Mit diesem Bausatz kann ein
BTTB-Flachwagen (14131) in ei-

nen Wagen mit hochliegendem
Bremserhaus preuBischer Bauart
umgebaut werden. Die Messing-
teile sind einfach montierbar. Der
Bausatz wird von Schwaetzer TT,
Auf dem Ruhbihl 147, D-88090
Immenstaad vertrieben. v

MODELL-DREHSCHEIBE

Werkfoto

Bahnpostwagen

Ein vierachsiger Postwagen
(Post4-bll/20,8-Reko) ist bei Ha-
rald Freudenreich in D-18209
Parkentin, Rostocker StraBe 16
zu bekommen. Der Bausatz er-
maoglicht den kompletten Aufbau
des Modells. Er enthalt alle Fahr-
werksteile und auch die Beschrif-

tung. Das Fahrzeug entsteht aus
gedtzten Messingplatten, die ge-
lotet oder geklebt werden. Das
N-Modell kostet 40 Mark.

Einen Reko-Reisezugwagen-
Bausatz (Baag) bietet der Klein-
serienhersteller fur 13,- Mark an.
Dieses N-Modell entsteht eben-
falls mit Messingplatten in Atz-
technologie.

[/ Modelibabn-Weethat |
Thomas Rollofhe

(]

LitfaBsaule

4 Je ein DruckguBober- und -un-
terteil werden Uiber eine Messing-
rohre verbunden. Nur noch
lackieren und die Werbung an-
bringen - so schnell kann eine
HO-LitfaBsaule gebaut werden.
Bezugsquelle: Modellbahnwerk-
statt Kollosche, Rufacher Weg 2,
D-12349. Preis: 12,50 Mark.

modellplan=

Gleisplanung

4 Modellplan war bisher bekannt
fir seinen Service, per elektroni-
scher Datenverarbeitung nach
Kundenwinschen Gleisplane und
Anlagen mit Mérklin-Gleisen zu
entwerfen und zu projektieren.
Dieser Service wird nun weiter
ausgebaut: Modellplan bietet fiir
IBM-PCs und kompatible ein
Gleisplanungsprogramm an. Die
Vollversion kostet etwa 200 Mark,
eine Demo 30 Mark. Funktionen
wie Gleisenden automatisch ver-
binden oder Artikelnummer-An-
zeigen kennzeichnen das komfor-
table Programm. Leider lassen
sich nur Gleisplane mit Marklin-
Kunststoff- und Marklin-Metall-
gleisen erarbeiten.

FALLER = |
Dampflok-Bw in N

Hochbauten, die zum Restaurie-
ren von Dampflokomotiven ge-
braucht werden, hat Faller ins
Modellprogramm aufgenommen.
Eine Besandungsanlage, einen

30 &=

Kohlenkran mit Kipploren, das
Ausschlackgleis und Wasserkra-
ne gibt es in unterschiedlichen
Abpackungen.

Zur Gestaltung von Lichteffekten
auf Rummelpléatzen ist das Vario-
Light-System gedacht: Bis zu
200 Lichtleitfasern leiten in der
Farbe wechseindes Licht an ent-
fernte Fassaden von Buden. P

o
#2458
era
P

Biker-shop

Bei einem Stadtbummel in Voll-
mers HO-Modellstadt wird der
Blick von einem kleinstadtischen
Wohn- und Geschaftshaus einge-
fangen. Die Satellitenschiissel

und der Motorradladen zeigen
an, daB das Modell auf eine Ge-
genwartsanlage paBt. Das Ge-
béude ist detailliert gestaltet und
alle Teile sitzen paBgerecht. Das
Geschaft ist mit einer Innenein-
richtung ausgestattet. Auch eine
Beleuchtungseinrichtung wird
mitgeliefert. Der Bausatz kostet
um die 40 Mark.

Fotos: Stir
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Die endgiiltige

... Design vom Feinsten —
Hochstgeschwindigkeit 230 km/h,
die Serie 460 der SBB.

marklin

Technik erfahren

Faszination in Marklin HO:

3460 Elektrolokomotive. Serie 460
(Re 4/4") der Schweizerischen
Bundesbahnen (SBB). Gehause
und Fahrgestell aus Metall.
Elektronische Umschaltung der
Fahrtrichtung. Fiihrerstande mit
Inneneinrichtung. Beleuchtetes
Dreilicht-Spitzensignal und

ein weiles SchiuBlicht, mit der
Fahrtrichtung wechselnd.
Vorbildgerecht in der Dachver-
kleidung versenkte SBB-Dach-
stromabnehmer. Vorbildgerechte
Front- und Seitenschiirzen.
Detaillierte Pufferbohlen mit
angesetzten Trittstufen. Stromver-
sorgung auf Oberleitungs-Betrieb
umschaltbar. An beiden Enden
Norm-Kupplungsaufnahmen

mit Kurzkupplungen. Lange iiber

Puffer 21,3 cm. 1

3760 Digital-Ausfiihrung.
Wie 3460, jedoch mit digitalem
Hochleistungs-Antrieb (6090).

Ihr Fachhéndler freut sich auf
lhren Besuch.

+




Das Fiagg-
schiff

irrt. Roco stellt mit seiner HO-Schiepptender-
lokomotive der BR 50 ein Modell vor, das viel
zu hieten hat und dessen Preis-Leistungs-Ver-
haltnis giinstig ist. Lesen Sie unseren Test.

stelte auf der Nurnberger

Spielwarenmesse seine er-
sten Handmuster der Baureihe
50 vor. Der Firmenstand war vom
Publikum dicht umlagert, alle
wollten das neue Modell sehen.
+Eine schéne Lokomotive!" sag-
ten viele. Einige Zweifler fragten:
+Wird sie bezahlbar sein?"
Seit dem Herbst 1992 wird das
Modell verkauft. Es kostet um die
300 Mark. Das ist eine Menge
Geld. Doch wenn HO-Schiepp-
tenderlokomotiven anderer Se-
rienhersteller fir 400 Mark und
mehr angeboten werden, freut
man sich Uber das gilinstigere
Angebot.

Frontpartie

Freude kommt auf, wenn man
sich die Lokomotive genauer an-
schaut. Die charakteristische

32 &=

Es war im Februar 1992. Roco

Wer glaubt, mei-
sterhafte Loko-

motivmodelle

seien kaum zu

Bezeichnung

Steuerungssystem ohne

~_Epoche 1il, 1945 - 1970

_NenngréBe /SpurHO/ 16,5 Milimeter

Hersteller ~ Roco ) .
Stromsystem Zweischienen, Gleichspannung

Kupplung Kupplungsaufnahmeschéchte nach NEM 362,
~ Standardbiigel- oder Kurzkupplungskopf

Zubehor Dampfgenerator

Nennspannung 14 Voit

Masse 550 Gramm

Minimalradius 358 Millimeter
Katalognummer 43 288

Preis ~ etwa310DM
_imHandel ~  seit Oktober 1992
Varianten

in Vorbereitung

DR-, SNCF-, OBB-Ausfihrungen

Giiterzug-Schlepptenderiok 50 2840 der DB |

Frontpartie ist vorbildgerecht
nachgebildet. Der weit heraus-
ragende Barrenrahmen besteht
aus DruckguB und ist mit feinen
Nietimitationen versehen. Zier-
liche Rangiertritte, die mit einer
feinen  Riffelblechstruktur  in-
klusive der Begrenzungskanten
dargestellt sind, fihren zur
Rauchkammertir. Das typische
Erscheinungsbild wird durch den
korrekt nachgebildeten Kessel-
bock unterstrichen. Auf dem
Puffertrager befinden sich blndig
verglaste Laternen mit feinen Bi-
geln. Die Puffer bestehen aus

briniertem Metall und haben
dem Vorbild entsprechende
Pufferteller.
Kessel

Der Kessel mit all seinen Arma-
turen, Leitungen und Geraten
scheint aus nur einem Stiick zu
bestehen. Doch viele Teile sind
am Kesselgrundkérper einzeln
angebracht. Sie sitzen pafgenau.
Wie beim Vorbild sind alle freiste-
henden Leitungen auch freiste-
hend dargestelit. Selbst die Lei-
tungen von und zum Vorwarmer



" Das Vorbhild

Im April 1937 beauftragte das Reichsverkehrsministerium das RZA, eine neue
Giiterzuglokomotive als Ersatz fiir die pr. G10 (BR 57'**) zu beschaffen. Die vom
RZA geplante 1'D-Lokomotive (BR 46) wurde sowohl vom Ministerium als auch
vom LokausschuB zugunsten einer auch auf Nebnbahnen einsetzbaren 1'E-Lo-
komotive verworfen. Henschel lieferte 1939 die ersten zwdlf Maschinen mit
Stahlfeuerbiichse und Kessel aus Stahl St 47 K fiir 16 bar Kesseldruck. Der
Kriegsausbruch brachte einen sprunghaften Anstieg des Bedarfs an
Giiterzuglokomotiven, so daB von der universell einsetzbaren BR 50 weit mehr
gebaut worden sind, als geplant war. Ab 1941 ist fiir die Kessel der BR 50 wie
der Kesselbaustoff St 34 statt St 47 K verwendet worden. Ab 1942 sind die Ma-
schinen in vereinfachter Ausfilhrung als Ubergangs-Kriegslokomotiven (BR 50
UK) gefertigt worden und entsprachen in vielen Bauteilen der Kriegslok BR 52.
Deshalb sind 323 Lokomotiven, die als BR 50 geplant waren, als 52 007 bis
52 123 und 52 144 bis 52 349 geliefert worden, Die 50 2773 bis 50 2777 besaBen
eine gewdlbte Stehkesseldecke und wurden in 52 002 bis 52 006 umgenummert.
Flir die DRG sind 3141 Maschinen der BR 50 gebaut worden. Die DB hat zur An-
passung an den technischen Fortschritt u. a. versuchsweise zwei Lokomotiven
mit Olzusatzfeuerung (50 2458, 50 2764), zehn mit Schiittelrost und eine
(50 1503) mit Giesl-Flachejektor ausgeriistet. In 751 Tender 2'2' T 26 der BR 50
baute man Zugfiihrerkabinen ein. Schadhafte Kessel aus St 47 K sind durch Kes-
sel von ausgemusterten Lokomotiven der BR 52 ersetzt worden. Die DR riistete
128 Lokomotiven mit Glesl-Flachejektor aus. Von der DB wird die 50 622, von
der DR die 50 849 betriebsféhig erhalten.

Quelle: Weisbrod; Bézold; Obermayer: Typenbuch deutscher Lokomativen,
transpress Verlagsgesellschaft 1992.

unter den Witte-Windleitblechen
sind nachgebildet. Die Handlaufe
und einige Ziige bestehen aus
dinnem, briniertem Draht; alles
andere sind Kunststoffteile. Ro-
cos Konstrukteuren ist es gelun-
gen, die vielen Kesselanbauten

wurde genauestens nachge-
bildet. Das betrifft auch die
Handlaufe, die Griffstangen unter
den Fenstern und die zierlichen
Niet- und Schraubenkdpfe am
Fuhrerhaus.

Die Eigentums-, BW- und Num-

————— % b I o :llL. 8
& 9|
3
&
4, = ln -
8
© 1000 160 @1400 @850
50| 1350 | 1900 1900 1900 _| 1400 2430 1650 | 1650 | 1650 | 1650 | 1470 |1125| 1400 |650
i i T | T
| 5700 3990 9200 |
! |
22 940 Mabstab 1: 160
50 2840 Vorbild 1:87 Modell
von Roco mm ~mm mm
_Lange tber Puffer 22940 2637 265
Hohe iber SO 4 500 5151 WIRbIENES e
Puffer tiber SO L02s 11,8 11:6
Kesselmitte tiber SO 3050 35,1 35
Kuppelradabstand 1 8ROIN9I0T I g0 =" =
'Radstand Tenderdrehgestelle 1900 s
_Kuppelraddurchmesser e PABDUL - 16,1 16,1
Laufraddurchmesser =~ 850 98 94
Tenderraddurchmesser 1000 116 11,4

so gechickt in Baugruppen zu-
sammenzufassen, das der Ferti-

mernschilder sind sauber aufge-
druckt, aber nicht graviert darge-

50 2840 7" ;

\
vl &

Lack:erung und Beschnﬂung sind sauber ausgefiihrt. Zugunsten der Varian-
tenvielfalt wurden Tafeln und Schilder nur aufgedruckt.

T s -l TR

gungsaufwand fiir eine GroBserie
vertretbar wurde.

Fiihrerhaus

Auch das Fihrerhaus kann sich
sehen lassen. Ob Dachlifter,
Windschutzfenster oder Blend-
schutz der vorderen, verglasten
Fuhrerstandsfenster: Das Vorbild

stellt. In der Verpackung liegt je-
doch ein Schilderspritzling. An
ihm werden neben den bedruck-
ten Rauchkammertlr- und Ten-
derschildern sechs unbedruckte
Tafeln geliefert.

Schaut man in das Flhrerhaus,
ist ein detaillreicher Flihrerstand
zu entdecken. An der Kes-
selwand sind alle mdglichen Ar-

s 33
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Die Delaillierung der Kesselpartie ist gut gelungen. Die vielen Kleinteile sind in 1

maturen, Instrumente und das
Handrad fir die Steuerung zu fin-
den. Selbst eine silbrige Olkanne
fehlt nicht. Wer mochte, kann
zwei mitgelieferte Figuren als
Lokpersonal einsetzen.

Fahrwerk

Rahmen, Rader und Gestédnge
bilden ein schon anzusehendes
Gebilde. Wie beim Vorbild sind
die Treib- bzw. Kuppelrdder mit
verschiedenen Gegengewichten
ausgestattet. In den Radnaben
glanzen die Achsenden. Das Mo-
dell hat sehr zierliche Speichen-
rader. Die Radreiten sind bri-
niert. Sie haben eine Spurkranz-
héhe von 1,0 bis 1,1 mm und lie-
gen damit unter dem maximal
zulassigen MaB, das in der NEM

Yolt
Geschwin-| Strom |Span- (Geschwin- [Strom| Bei jedem Licht ist die BR 50 an ih-
digkeit | | nung  digkeit rer typischen Stirnseite zu erkennen.
| km/h | Ampere | Volt | kmih
30 ACHSEN HS| 311 mit 1,2 mm angegeben ist.

0,128 \ 3s: g | |0,178| Die Kuppel- und Treibstangen
s bestehen aus Metall. Um auch

I

0 LA ;0‘178 durch enge Radien zu kommen,
- | ist die Treibstange leicht ge-
10147 40 | 15 0,181 kropft. Das genietete Gestdnge

der Steuerung ist sehr fein-

0244 14 0 117 0.285 glledrlg Nur Schwinge. Voreil-
= e o hebel und Kreuzkopf sind aus ei-

10175 64 40 0,210/

sl { nem bronzefarbenen Kunststoff

| 0,212 10,5 80 0,?_553: gefertigt. Sie heben sich dadurch

350 1
300

——1 —

- Lok ohne Last

1K klainste Smnnung Betnebssnannung bei der das Fahrzeug sicher fahrt

bl

250
200 -
150

100
50

Deutlich heben sich vom fein gestalteten Gestange Kreuzkopf, Schwinge und Vore



freundlichen Baugruppen zusammengefabl.

zu deutlich von den anderen
Triebwerksteilen ab.

Tender

Am Tendergehéuse sind alle Ein-
zelheiten durch Gravuren oder
einzeln angesteckete Teile nach-
gebildet: An der Tenderriickwand
findet man detaillierte Lampen
und freistehende Leitern.

Die etwas grobe Kohleimitation
ist die lakkierte Oberseite eines
MetalldruckguBstiickes. Es fiilit
den ganzen Tenderaufsatz aus

Der fiinfpolige schriggenutete Roco-Standardmotor mit
ausgewuchteter Schwungmasse pafit knapp in den Tender.

Die Motorkraft wird iiber einen Kardantrieb vom Tender
zur Lokomotive an die 3. Kuppelachse iibertragen.

2l ab. Sie bestehen aus Kunststoff.

Auch wenn im Lokomotivrahmen nur wenig Platz vorhan-
den ist, sind die Laternen beleuchtbar.

Die Lokachsen sind in Messingbuchsen gelagert, ihre
Seitenverschiebbarkeit ist erheblich.

und dient der Tenderbeschwe-
rung.

Die Drehgestellblenden geben in
den Proportionen das Vorbild ex-
akt wieder. Lok und Tender sind
durch eine kulissengefiihrte Steif-
kupplung verbunden.

Den Seuthe-Rauchgenerator Nr. 10
gibt es als Zubehdr.

Antrieb

Von den ersten beiden Lokomo-
tiv- und Tenderachsen wird der
Strom abgenommen. Zwischen
Lokomotive und Tender besteht
tber flexible Kabel und Steck-
kontakte eine elektrische Ver-
bindung. Der Roco-Standardmo-
tor treibt Uber ein Schnecken-
Stirnradgetriebe die letzten bei-
den Tenderachsen an. Zusétzlich
wird Uber einen Kardantrieb und
ein weiteres Schnecken-Stirnrad-
getriebe die Motorkraft an die 3.
Kuppelachse der Lokomotive
Ubertragen. Uber die Kuppelstan-
gen sind somit alle Treib- und
Kuppelrdder angetrieben. Dieses
Antriebskonzept a8t das Modell
zu einem leistungsfahigen Fahr-
zeug werden. Sowohl im Lang-
samfahrbereich als auch unter er-
heblicher Belastung zeigte das
Modell ausgezeichnete Fahrei-
genschaften. Allerdings kam es
bei zwei getesteten Lokomotiven
durch verschmutzte Radreifen
wiederholt zu Kontaktschwierig-
keiten. Haufiges Radreinigen war
angesagt.
Beide Modelle durchfuhren alle
Gleiselemente unserer Testan-
lage anstandslos. Die finffach-
gekuppelten  Maschinen  be-
wiltigten nach dem Entfernen
der Kolbenstangenschutzrohre
sogar Bogen mit einem Radius
von 358 mm. Auch in der Schika-
ne gab es keine Schwierigkeiten.
R. Ippen; G. Driesnack

FAZIT:

Rocos HO-Modell der Baureihe 50 ist ein gut ge-
staltetes Modell der Spitzenklasse, das aufwendig
hergestellt wird. Es hat ausgezeichnete Fahreigen-
schaften. Wegen des vertretharen Preis-Leistungs-
verhéltnisses empfehlen wir die Lokomotive.
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rasch versucht, das Kirzel

LGB mit Lehmanns Garten-
Bahn zu Ubersetzen. So falsch
waére das auch nicht, wenn Leh-
manns nicht ausdriicklich darauf
hinwiesen: ,Flr drinnen und
drauBen!" Also: Lehmanns GroB-
Bahn, und konsequenterweise
bezeichnet man in der Produk-
tionsstatte Saganer StraBe 1 bis
5 in Nlrnberg-Fischbach die
Bahn mit Spur G statt, wie MO-
ROP - amtlich anempfohlen, bei
45 mm Spurweite und dem MaB-
stab 1:22,5 mit lim.
Apropos Lehmann: Niemand im
Hause Lehmann heiBt Lehmann,
obwohl den Briefkopf sogar der
Aufdruck ,Ernst Paul Lehmann
Patentwerk” ziert. Dies ist eine
fast unglaubliche Anhanglichkeit
an den Firmengriinder, einen
Berliner, der sich 1881 in Bran-
denburg daran machte, aus
Blech, Farbe, Fantasie und Bega-
bung flir Mechanik bewegliche
Spielzeuge zu entwickeln, die ei-

Der unbedarfte Betrachter ist

ne sich technisierende Umwelt in
lustigen Nachbildungen in die
Kinderzimmer brachten. Das Au-
to TUT TUT, NU NU, der Chinese
mit der Teekiste und der am Fa-
den hochkletternde Affe wurden
weltweit bekannt. Eisenbahnen
waren seltsamerweise nicht dar-
unter.

Der patriarchische Emst Paul
Lehmann hinterlieB ein solides
Unternehmen, dessen Ge-
schéftsgebdude aus rotem Klin-
kermauerwerk noch heute in alter
Frische steht und ein Spiel-
zeugmuseum oder das Branden-
burger Stadtmuseum werden
soll. Kinder hatte Lehmann keine.
Deshalb Ubertrug er seinem Vet-
ter Johannes Richter das Ge-
schéft. Der erhielt 1947 von der
Brandenburgischen Landesver-
waltung einen Bescheid im For-
mat DIN A 5, daB der Betrieb mit
sofortiger Wirkung entschadi-
gungslos enteignet sei. Lehmann
und auch Richter hatten neben
Eisenbahnen auch kaum Militaria
produziert.

Der Umzug von Brandenburg
nach Nurnberg vollzog sich heim-
lich (ber die Griine Grenze mit
zwei Koffern und zwei Ruck-
sdcken, die vom Vater und den
beiden Séhnen Eberhard und
Wolfgang geschleppt wurden.
Nirnberg bot eine Kellerwoh-
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Am Beginn der Produktion steht das Handmuster. Kunsthandwerk. Kaum bezahlbar.

nung, und da man einer Presse
habhaft werden konnte, ging die
Familie daran, vertraute Spiel-
zeugformen neu zu entwerfen,
modernisiert, in Blech und Kunst-
stoff, Was abends produziert
wurde, versuchte man am néch-
sten Tag zu verkaufen, von der
Hand in den Mund lebend. Mérk-
te konnte man so weder bedie-

nen noch neu erobern oder wie-
deraufbauen. Hinzu kam, daB
alsbald Firmen aus Fernost wun-
dersam nachempfundene Model-
le exakt gleichen MaBes und glei-
chen Aussehens in hohen Stiick-
zahlen zu Niedrigpreisen anbo-
ten.

Die Nische, die Richters suchten
und fanden, erwies sich als ein

so gewaltiger Platz, daB darauf
heute ein 12.000 Quadratmeter
groBBes Werk steht. Die Gebaude-
fassaden zeigen die von den Ver-
packungen vertraute rotbraune
Farbe mit den grlinweiBen Strei-
fen. Jahrlich werden hier 800
Tonnen speziallegiertes Messing
fir Schienen, 500 Tonnen Poly-
styrol, 400 Tonnen anderer hoch-



witterungsbesténdiger Kunststoff
und 150 Tonnen glasfaserver-
starktes Polyamid fiir Schwellen-
bander angeliefert und verarbei-
tet. Fahrzeugmotoren (Biihler)
und Transformatoren kommen
aus Zulieferbetrieben.

Das junge Werk mit dem alten
Namen baut Schmalspurbahnen
fur drinnen und drauBen. Drin-
nen? Nun gut. Und drauBen? UV-
Strahlung, saurer Regen, Schnee,
Hagel, Frost, Hitze: Die Belastun-
gen sind enorm, doch die Bahnen
halten stand, sind auch bei extre-
mer Feuchtigkeit elektrisch si-
cher.

Es ist schon eines Gedankens
wert, wie Hersteller mechani-
scher Spielzeuge - ob sie Plank,
Bing, Mérklin oder Lehmann
hieBen — auch bei Pfennigartikeln
schon vor einhundert Jahren auf
Qualitat hielten. Wie sonst wohl
waren heute die Antiquitdten-
markte noch so gut bestilickt?
LGB-Erzeugnisse zdhlen weder
im europdischen Binnen- noch
auf dem (berseeischen Export-
markt zu den Pfennigartikeln.
Doch ihre Qualitét ist sprich-
wortlich. So erstaunt es kaum
beim Werkrundgang zu erfahren,
daB die 50-Tonnen-Pressen und
die 220-Tonnen-Kunststoffspritz-
maschinen (Druckkraft, nicht Ge-
wicht!) sowie die 10-Farben-Tam-
pondruckmaschinen etwa im
Vierjahresrhythmus ersetzt wer-
den. Das kostet.

mit Elektroerodierverfahren, mit
nc-gesteuerten Werkzeugma-
schinen glnstiger zu gestalten
versucht. Die Stahlformenbauer
werden im Hause ausgebildet,
sind bodenstéandig, mithin hoch-
erfahren, wie Uberhaupt 25jéhrige
Betriebszugehdrigkeitsjubilden
bei der aus acht Nationen be-
stehenden Belegschaft keine Sel-
tenheit sind.

Wie tberall in der Branche laufen

Stahlformenbauer-
ausbildung im eige-
nen Hause: Ein erfah-
rener Facharbeiter-
stamm ist der Garant
fiir in Hundertstel
Millimeter gemesse-
ne Qualitat. So ent-
stehen Preise.

So steigen die Prei-
se: Wenn die Dach-
haut rot und der Auf-
bau weil} werden soll,
miissen die Wande
des Aufbaues abge-
deckt und die Dacher
von Hand gespritzt
werden. Zur Farbne-
belbindung werden
die Wénde des
Spritzstandes mit ei-
nem Wasserfilm be-
rieselt.

Wie bei Lehmanns produziert
wird? Ubersichtlich, rationell, be-
quem. Und mit Problemen.

Wie Uberall in der Branche ist die
Formenherstellung der kosten-
aufwendigste ProzeB, den man

Weichenmontage. Das Messing ist
eine Speziallegierung, die sich hari-
kantig auf MaB brechen 1aBt. So ent-
stehen an den Enden keine Eindel-
lungen, und die Kosten reduzieren
sich. Die Schwellenbander bilden
ein Problem: Sie lassen sich nicht
automatisch stapein!

die langen Béander nicht mehr, ist
an ihre Stelle die Nestfertigung
getreten.

Und wie Uberall ist die Farb-
gebung ein sehr aufwendiger
ProzeB, obwohl Tampondruck-
maschinen superprazise Arbeit
leisten: Ein blaues Gehause mit
beigefarbenem Aufbau und sil-
berfarbenem Dach laBt sich nur
in Handarbeit herstellen, durch
Spriihen und Abdecken der an-
dersfarbigen Partien, abermaliges
Sprithen und abermaliges Ab-
decken, Stiick fiir Stiick.
Bequemer ist es bei Lehmanns
zweifelsohne in der Montage. Wo
anderswo manche Arbeiten nur
unter der Lupe mdglich sind,
kann man hier schon hinlangen:
Der MaBstab macht’'s maglich.
Entsprechend dimensioniert sind
auch die vollmechanisierten La-
gerhallen und das Auslieferungs-
lager.

Das Problem in der Produktion
beim Ernst Paul Lehmann Pa-
tentwerk ist eigener Art. Da lauft
eine SpritzguBmaschine 24 Stun-
den am Tag und speit ohne Un-
terlaB Schwellenbédnder aus. Sie
rutschen von der Rutsche und
liegen da, tlirmen sich, bis sie
aufgegriffen und zu kleinen Sta-
peln zusammengefat werden.

KLAWIAN

Fotos:

Von Hand. Es sind schon hoch=
dotierte Rationalisatoren hier ge-
wesen und haben das Handtuch
geworfen: Das Zeug laBt sich
nicht mechanisch stapeln!

Ernst Paul Lehmanns Patentwerk
in Nirnberg? DrauBen stehen zur
Beschaulichkeit einladende Mu-
seumsfahrzeuge im Original, drin-
nen erlebt der Besucher eine
hektikfreie Produktion im MaB-
stab 1:22,5. Das Ergebnis ist eine
auch im puritistischen Sinne von
Nietenzéhlern ernsthafte Modell-
bahn, die aber ungemein zum un-
ernsten Spielen verfihrt.

Was fiir eine gliickliche Synthese!

F.B/G.K.
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Nochmals Westernlok
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ur ein Erfahrungsbericht vom

Umbau einer Spielzeugeisen-
bahn in eine anndhernd vorbild-
getreue Lokomotive aus dem
wilden Westen am Ende des vori-
gen Jahrhunderts sollte er sein,
der Beitrag unseres Autors Achim
Delang im Heft 5/93. Das Echo,
das dieser Veréffentlichung folg-
te, war freilich nicht vorauszuse-
hen. Zu der Ausgangspackung
teilte uns Herr Delang erganzend
mit, daB diese mit der Aufschrift
AMERICAN CLASSIC EXPRESS
aufgemacht ist und von der Firma
Toy State stammt. Der Karton be-
inhaltet eine Western-Express-
Lokomotive mit vierachsigem
Tender, einem Postwagen und ei-
nem Reisezugwagen mit offenen
Bihnen und kostet - wie bereits
beschrieben - 47,95 DM.
Ergdanzend zu diesem Thema,
schilderte uns Herr Lutz Weber
aus Dimkrug in Osterreich, die
Beschaffung einer amerikani-
schen Doppellokomotive in den
Staaten. Das Gespann besteht
aus Modellen der Diesellokomoti-
ve FA-1 Alco und der fiihrer-
standslosen Antriebseinheit FB-1
Alco, die von der Firma Aristo-
Craft hergestellt wird. Die Model-
le sind zwar in der NenngréBe |

Diesellokomotiven der Canadian Pa-
citic in der Paarung FA-1/FB-1 von
Aristo Craft.

des Drehgestell ist mit je einem
Motor ausgeriistet.), besitzen ein-
zeln gefederte Achsen und sind
pendeind am Gehduse aufge-
hédngt - eine flirwahr exquisite
Losung! Die FA-1 hat ein ameri-
kanisches Spitzenlicht mit Klassi-
fikationsschildern und einen be-
leuchteten Motorraum. Auch in
der fihrerstandslosen  An-
triebseinheit FB-1 befindet sich
ein beleuchteter Motorraum. Im
Dach der Dieselloks ist ein Die-
selqualm-Erzeuger angebracht,
der (ber einen Ventilator den
Qualm nach oben driickt. Im Fal-
tenbalg zwischen den Einheiten
kénnen Motor, Beleuchtung und
Qualmerzeuger einzeln ein- oder
ausgeschaltet werden. Der Fih-
rerstand der Diesellok FA-1 Alco

konzipiert (und auf LGB-Gleisen
betriebsfahig!), jedoch sind sie
insgesamt fiir die Spur | ein we-
nig zu groB geraten. Bei einem
glinstigen Preis sind sie jedoch
von ausgezeichneter Verarbei-
tungsqualitdt. Die Gehduse be-
stehen aus Kunststoff, die Zu-
behorteile wie Griffstangen, Ty-
phone u.s.w. vorwiegend aus
Messing. Die Stromabnahme er-
folgt zuverlassig Uber alle acht
Achslager der Drehgestelle. Die-
se sind einzeln angetrieben (Je-

Der Blick auf die Dachgestaltung der Lokomotiven zeigt rechts den Dampfer-
zeuger mit Einfiilitrichter fiir Speisedl und links den Ventilator, der dem er-
zeugtem Dampf die Power einer unter Vollast fahrenden Diesellok verleiht.

Das Lokomotivmodell aus der
Packung AMERICAN CLASSIC EX-
PRESS von Toy State.

ist vorbildgetreu nachgebildet, in-
clusive der Sessel fiir Lokflihrer
und Begleiter. Wenn man am Un-
terteil der Diesellok die Schrau-
ben l6st, kann man das Gehduse
abnehmen. In den Lokomotivmo-
dellen ist alles sehr sauber und
sehr Ubersichtlich angeschlos-
sen. Im Inneren des Lokomotiv-
gehduses ist ein Dieselmotor
nachgebildet der bei eingeschal-
teter Innenbeleuchtung erkenn-
bar ist. Die Mittelpufferkupplun-
gen lassen sich leicht gegen sol-
che von LGB austauschen, der
Hersteller legt diese Kupplungen
bei. In den USA fahren die Origi-
nale dieser Baureihe in der Rei-
hung A-B-B oder A-B-A. Fragen
zu Aristo-Lokomotiven kénnen an
Charles Ro, Suppley Companie,
P. O. Box 100, 662 Cross Street,
Malden, Mass 02148 in den USA
gerichtet werden. MEB

= Das untergelegte Holzkeilchen

™ < macht die ausgezeichnet funktionie-

§ rende Einzelachs-Abfederung an
& den Modellen deutlich.

Foto: A. Delang



Soeben erschienen - die neue Ausgabe von BAHN-EXTRA!

uhragebiet pur:

as ,Revier”, wie die Einheimischen den Landstrich zwischen Ruhr und

Lippe nennen, bietet einen ungemein reizvollen Kontrast zwischen
gewaltigen Industrieanlagen und landschatftlichen Idyllen. Und Eisenbahn
pur: ein kaum Uberschaubares Streckengewirr mit interessanter Geschich-
te, bemerkenswerten Fahrzeugen und abwechslungsreichem Betriebsge-
schehen. Kein Wunder also, daB sich immer mehr Eisenbahnfreunde gera-
de fir diese Bahn-Landschaft interessieren. Machen auch Sie mit BAHN-
EXTRA die Reise in den Kohlenpott — es gibt viel zu entdecken!

Aus dem Inhalt:Arbeitstiere und Paradepferde: Traktion im Revier @ Die
Lokomotiv-Schmiede: Krupp im Dienste der Eisenbahn @ Tour de Ruhr:
Mit den letzten Akkutriebwagen unterwegs @ Einst und jetzt: Bahn-
Ansichten @ Kraftpakete: Baureihe 221 @ Im Ausbesserungswerk Spel-
dorf: Farbfotos aus den 50er Jahren @ Eisenbahnmetropole Essen: Im
Wandel der Zeit ® Ruhrgebiet aktuell: Tips fir Ihren Besuch @ u.v.a.!

120 Seiten, illustriert mit 180 hochwertigen aktuellen und histori-
schen Fotos — groBteils in Farbe!

Nur DM ‘9'80

Weitere Sommer-Neuheiten fiir Ihr Hobby:
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wr 19,8500} Dol 1¢ Doviache

Das Eisenbahn-Reviér
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st bt Wi

Die S .pahy

ebhiet -
Das Eisenbahn-
revier”  (BAHN-
EXTRA 3/93) und die
anderen Neuerschei-
nungen erhalten Sie
ab sofort in Ihrer Bahn-
hofshuchhandlung, in
guten  Modellbahn-
Fachgeschdften und
an  ausgewdhiten
Kiosken. Oder direkt

UG VETdU

«~Ruh

Bitte aus-
schneiden/kopieren und einsenden an;
GeraNova Verlag, Postfach, 80734 Miinchen

Bitte liefern Sie mir

__ Ex ,RUHRGEBIEY - Das Eisenbahn-
Revier 2 DM 19,80

__ Ex. ,FAHRZEUG-KATALOG DR"
aDM 19,80

___ Ex. ,,BAHN-ATLAS 93/94" a2 DM 16,80

___ Ex.Video ,,ROLLBAHN” a2 DM 79,

(zzgl. Versandanteil je Send.).

Ich bin bereits GeraNova-Kunde: 1 ja 2 nein

BESTELLCOUPON

Natum/1 Intarechrift

Absender nicht vergessen!
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Linzer Model

Wenn in deutschen Landen serids wirkende
Manner Fahrradklingeln an Spazierstocke
schrauben, weiBl man, die Herren bereiten
sich auf Himmelfahrt vor.

Wenn sich in Osterreich Modelleisenbahner

Das Bauen an den Modulen, die
praktischen Ubungen in der Lehr-
werkstatt der OBB und die Be-
sichtigung des Klinikums aller
kranken  OBB-Elektrolokomoti-

ven, der Hauptwerkstatte Linz.
Besonders Letzteres erregte die

flachen in der Linzer Hauptwerkstal-
te plétschert dieser einmalig gestal-
tete Eisenbahn-Brunnen.

auf den Vatertag vorbereiten, packen sie klei-
ne Zangen, Seitenschneider und Pinsel in ihr
Gepack, denn Workshop-Tage sind angesagt.

Wir waren in diesem Jahr dabei.

lljahrlich ladt der Verband
AOsterreichischer Modell-

bahn-Clubs (VOEMEC) um
Christi Himmelfahrt zur Techni-
schen Fachtagung nach Grlinau
im Almtal ein. Abgesehen davon,
daB die diesjéhrige Tagung aus
organisatorischen Griinden in
Linz stattfand, war es wie jedes
Jahr: Viele feierten den Vatertag
1993 und die nachfolgenden drei
Tage beim Werkeln unter Freun-
den.

Werkstattatmosphare

.S ist doch Vatertag, oder?
Wann andere b’soffen auf der
Wiesn herumtorkeln, sitzen wir an
unseren Modulen und fiihlen uns
wie Vater mit ihren Kindern, die
wir ganz nach unserem Gusto
'erziehen' kénnen“, kommentiert

40 s

Unentschlossenheit: ,Zwirn ich mir
einen Baum, oder sehe ich lieber
erst wie's die Anderen machen”,
scheint dieser Freund zu fragen.

Seltenheit: Solch detaillierie Einblicke in das Innere von Lokomotivantrie-
ben gehdren schon zu den Sternstunden eines Eisenbahn-Freaks.

Peter Bahnmiiller, Prasident des
VOMEC und Cheforganisator die-
ser Veranstaltung. Dabei kam
natlrlich auch der SpaB nie zu
kurz, und beim Werkeln, das zu-
weilen bis weit nach Mitternacht
andauerte, wurde manche Fla-
sche Bier geleert; zur Anregung
furs kreative Gestalten, versteht
sich.

Das, was so selbstverstandlich
aussah und so reibungslos ,lber
die Buhne* ging, war mit aufwen-
diger Vorbereitung verbunden
und erforderte exaktes Timing:

Gemiiter der Teilnehmer auf be-
sondere Weise, waren doch ne-
ben den hoéchst intimen Ein-
blicken in das Innere so beriihm-
ter Maschinen, wie der 1042 und
der 1044 auf dem Geldnde der
Hauptwerkstétte die Raritdten der
Osterreichischen Gesellschaft fiir
Eisenbahngeschichte (OGEG) zu
bewundern. Darunter die legen-
déare OBB-Baureihe 12, eine 2'D
2'-Schlepptenderiokomotive mit
riesigen 2-Meter-Rédern und urig
anmutenden  Tenderaufbauten.
Augenzwinkernd bemerkte der



bahntorte

fihrende Ingenieur, daB ,wohl
net alles so authentisch an dera
Maschin’ ist: holb Rumanin, holb
Osterreicherin. Ober  schén
schaut’s trotzdem aus.”

Modulschnitzereien

Fir den modellbautechnischen
Teil der Fachtagung hatte sich
der VOEMEC etwas ganz beson-
deres einfallen lassen: Den 47
Teilnehmern standen 15 Modul-
késten - eingleisiger Trassen-
querschnitt dhnlich der FREMO-
Norm, jedoch im Gleisbereich ex-
akt nach NEM-Vorgaben bearbei-
tet — zur Verfligung, die es galt, in
drei Tagen mit (Modell)-Leben zu
erfillen. Die materiell-techni-
schen Voraussetzungen dazu
waren bestens, und damit auch
dieser Veranstaltungspart seinen
Hohepunkt hatte, war der Chef
der Firma Silhouette, Albert Ra-
demacher, eingeladen worden,
die Teilnehmer in die Geheimnis-
se exklusiver Modell-Baumher-

Zufriedenheit: 15 Meter gulgestaltete Modul-Modelleisenbahn ist das Ergeb-

s N

nis aufregender Gestaltungstatigkeit, der zuriickliegenden drei Tage.

stellung einzuweihen. Eine - wie
sich zeigte — phantastische Idee!

Am Ende dieser gutgelungenen
Veranstaltung wurden alle Modu-
le noch einmal aneinander ge-
reiht. 15 Meter waren eine be-
achtliche Lange dessen, was da

im Vortragssaal des Lehrlings-
wohnheims aufgebaut war. Noch
beachtlicher waren die Ergebnis-
se von drei Tagen intensiver Mo-
dulschnitzerei: Vom schlichten
Weidehang entlang der Bahntras-
se bis zum minutiés nachgestal-

Ausdauer: Bis spét in die Abend-
stunden wurde hier gewerkell und
manches Modellbauteam ging erst
spdt nach Mitternacht ins Bett.

teten Geléndeeinschnitt  mit
Stitzmauern und abbruchgesi-
cherter Felsnase war eine wun-
derbare Palette unterschiedlicher
Auffassungen Uber Geldndege-
staltung auf den Modulen zu se-
hen. SchlieBlich erhielt jedes Mo-
dul noch die Namen seiner Er-
bauer eingetragen, denn man will
ja zur nachsten Technischen
Fachtagung daran weiterarbeiten:
Auf Wiedersehen im Oktober in
Wien! Georg Kerber

Feuchtigkeit im Hobbyraum?

Wenn der Modellbahnbetrieb
ins Stocken gerét oder gar Kor-
rosion sichtbar wird, ist guter
Rat meist schon sehr teuer!
Mit einem Raumtrockner von
b+s kénnen Sie Feuchtigkeit-
schéden an lhrer wertvollen
Modellbahn wirksam vor-
beugen.

Der b+s Raumtrockner Typ OD
arbeitet sehr wirtschaftlich
nach dem Kiihimaschinen-
prinzip und erwérmt die ent-
feuchtete Luft wieder auf
Raumtemperatur.

Vorteile:

%k Steckerfertig

% fahrbar

% automatischer Betrieb

% Stromaufnahme nur 3256 W
3% gerduscharm

Fordern Sie kostenloses Informationsmaterial an

oder rufen Sie gleich bei uns an.

Barth+Stocklein GmbH, Systeme zur Luftkonditionierung
Ingolstéadter StraBe 58f, 80939 Miinchen

Tel. (089) 3169 44-0

%

Superkieber
tir den Modellbau ]
siperschnell » universel ©

Der neue Modellbau-
Sekundenkleber von UHU

Ideal fir den
Eisenbahnmodellbau

i e

¢ dinnfllssig

» nach 5-15 Sekunden fest

» fir feste und flexible
Materialien

___TQMI_.., s 4

Fotos: Kerber

Ndl. in: Berlin, Hamburg, Hannover, Diisseldorf, Frankfurt, Stuttgart, Niirnberg

Ein Unternehmen der WMH Walter Meier Holding

Im Falle eines Falles - UHU
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Dampf-Nostalgie

o dampft es 1993 noch in
Deutschland? In der BAHN-
EXTRA-Ausgabe ,Dampf-Nostal-
gie '93" haben Fachleute alle in-
teressanten Ziele zusammenge-
stellt:
@ Die Dampf-Museumsbahnen
(mit Fahrzeug- und Streckenpor-
trats sowie allen aktuellen Fahr-
pléanen)
@ Eisenbahn-Museen in
Deutschland
® Schmalspur-Dampf und Plan-
dampf-Aktionen in den neuen
Bundeslandern.
Das Ganze ist illustriet durch
liber 200 Farbaufnahmen sowie
mit Dutzenden von Strecken- und
Landkarten.

Dampf-Nostalgie '93. Der aktu-
elle Reiseflihrer durch
Deutschland (Bahn-Extra 2/93).
120 Seiten mit dber 200 Auf-
nahmen und Mini-Terminkalen-
der zum Heraustrennen,
19,80 DM. Erhéltlich im Bahn-
hofsbuch- und Modellbahn-
handel oder direkt beim Gera-
Nova Verlag, Postfach 43 04 64,
80801 Miinchen .

Wilsdruffer
Schmalspurnetz

ft vergessen sind die 750-mm-

spurigen Strecken Freital-Pot-
schappel-Wilsdruff-Nossen,
Wilsdruff-MeiBen und Oberditt-
mannsdorf-Klingenberg-Colm-
nitz-Frauenstein. Sie waren Uber
100 km lang und wurden von
1886 bis 1923 eroffnet und von
1966 bis 1974 wieder stillgelegt.
Vorgestellt werden auBerdem die
MeiBener StraBenbahn und die
kaum bekannte Freitaler Guiter-
bahn (beide Meterspur). Ausflihr-
lich werden Strecken- und Fahr-
zeuggeschichte sowie die Bahn-
anlagen beschrieben. Prasentiert
werden zum groBten Teil unbe-
kannte Fotodokumente, deren
Aufnahmezeitpunkt allerdings oft-
mals verschwiegen wird. Trotz-
dem: Dieses Buch ist eine maB-
geschneiderte Lektlre flr den
Schmalspurfan. Ein fairer Preis,
das Buch kann warmstens weiter
empfohlen werden. wdm

Peter Wunderwald: Das Wils-
druffer Schmalspurbahnnetz.
144 Seiten, 145 Sw-Fotos, 34
Farbbilder, 115 Zeichnungen,
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57 DM. Bestellméglichkeit: In-
teressengemeinschaft Ver-
kehrsgeschichte Wilsdruff e.V.,
Postfach 1, 01723 Wilsdruff.

Das Schaatzer
Bockala

u den einst zahlreichen Lokal-
bahnen Bayerns zahlte auch
die regelspurige Ellertalbahn von
Bamberg nach Scheflitz. Die 14
km lange Regelspurbahn wurde
von 1898 bis 1988 betrieben. Ein-
gehend wird die Geschichte die-
ser Bahn beschrieben. Die DB
bemihte sich ab den 60er Jah-
ren, dieses Flachenverkehrsmittel
loszuwerden. Wenige Zugange-
bote und langere Fahrzeiten flhr-
ten noch nicht gleich zum Ziel;
wenige Jahre vor der Stillegung
muBte das Gleis noch einmal
restlos saniert werden. Heute be-
steht vom Schaitzer Bockala,
wie die Anlieger ihre Eisenbahn
einmal nannten, nur noch ein 2,8
km langer Restabschnitt, der als
AnschluBgleis flr den Giiterver-
kehr von Bamberg aus betrieben
wird.
Dieses Buch bietet, reich bebil-
dert, viel Information.
wdm

Matthias Wolf: Das Schéaédtzer
Bockala. 108 Seiten, 118 Fotos,
zahlreiche Zeichnungen und
Tabellen. Format 21 x 20 cm,
39,90 DM. Verlag Wolfgang
Bleiweis, Postfach 4013,
97408 Schweinfurt.

Berlin—-Frankfurt (0)

ine weitere von Berlin ausge-

hende Fernbahn wurde 150
Jahre alt: die nach Frankfurt an
der Oder. Schon wenige Jahre
nach ihrer Inbetriebnahme wurde
sie von der Niederschlesisch-
Markischen Eisenbahn aufge-
kauft und Bestandteil der Strecke
Berlin-Breslau. Originaldokumen-
te, Angaben Uber den Fahrzeug-
einsatz, die Bahnanlagen und die
geschichtliche Entwicklung im
allgemeinen lieBen dieses Buch
zu einer Fundgrube flr Eisen-
bahnhistoriker werden. Teilweise
auf Breitspur umgenagelt, ent-
wickelte sich die Bahn als Tor
zum Osten, wurde aber alsbald
auf Regelspur zuriickgebaut.
Nicht verwirklichte Projekte von
Bahnanlagen im Berliner Raum
wahrend der DDR-Zeit durften

ebenfalls das Interesse der Eisen-
bahnfreunde finden.
wdm

Peter Bley: 150 Jahre Eisen-
bahn Berlin-Frankfurt (Oder).
160 Seiten, 126 Abbildungen,
28 DM. alba Publikation Alf
Teloeken GmbH + Co KG. Ro-
merstralBe 9, 40476 Diisseldorf,

DR-Kurshuch 1960

rinnerungen an ein Kapitel

deutscher Nachkriegsge-
schichte enthélt der Sommerfahr-
plan vom 29. Mai 1960 bis 1. Ok-
tober 1960. Dieses als Reprint
wieder aufgelegte Kursbuch ist
sorgféltig gemacht und ist ein
sehr aufschluBreiches Nach-
schlagewerk. Ob das Berliner S-
Bahnnetz vor dem Mauerbau, ob
zahlreiche schon langst stillge-
legte Regel- und Schmalspurbah-
nen oder die Werbeanzeigen mit
und ohne realsozialistischer Far-
bung.
Eine ,Ubersichtskarte Deutsche
Reichsbahn im Sowjetischen Be-
satzungsgebiet” nach dem Stand
vom 1. Januar 1948 ist ebenfalls
als Nachschlagewerk erschienen.
Sie enthélt u.a. den groBten Teil
der flir Reparationsleistungen an
die UdSSR abgebauten Strecken
und diirfte deshalb besonders
wertvoll fir den Eisenbahnhistori-
ker sein. wdm

Kursbuch DR Sommerfahrplan
1960, 318 Seiten, 48 DM (Re-
print) und Ubersichtskarte DR
vom 1. Januar 1948, 55 x 65 cm,
gef. 11 DM. Bezug iiber: Ritzau
KG. Verlag Zeit und Eisenbahn,
Landsberger StraBle 24, 86932
Piirgen.

PreuBen-Report
nie preuBische Eisenbahnge-
schichte ist interressant, wie
ein technischer Roman und be-
sonders fiir die junge Generation
von Eisenbahnfreunden wie ein
Bilderbuch der Eisenbahn.
Der nun vorliegende fiinfte Band
der PreuBischen Eisenbahn-
schichte beschreibt die bahnge-
schichtliche Entwicklung in der
Zeit von 1870 bis 1920 und endet
mit dem Ubergang der PreuBi-
schen Staatsbahn an die Deut-
sche Reichsbahn. Dabei lassen
die Autoren die Bliitezeit preuBi-
schen Eisenbahnwesens wieder
auferstehen und vermitteln um-

fassendes Wissen zu der Rolle
der K.P.E\V. in den Kriegen um
die Mitte des vorigen Jahrhun-
derts, (ber die grandiose Ent-
wicklung und die Lokomotivge-
schichte der preuBischen Eisen-
bahn ab 1866 sowie der
preuBisch-hessischen Eisen-
bahngemeinschaft bis hin zum
bitteren Ende der PreuBischen
Staatsbahn. Ausgiebige Recher-
chen lassen diese Broschiire zu
einer Fundgrube mit einer Fille
von bisher noch nicht oder nur
wenig bekannten Fakten fiir je-
den Eisenbahn-Fan werden. Die
Zeichnungen machen dariiber
hinaus diese Quelle auch fir den
Modelleisenbahner interessant.
geker

Wolfgang Klee und Giinther
Scheingraber: Preuen-Report,
Band 1.2, 118 Seiten, 277 Abbil-
dungen, broschiert, Format
DINA 4, 2580 DM. ISBN 3-
922404-38-3. Hermann Merker
Verlag GmbH, Rudolf-Diesel-
Ring 5, 82256 Firstenfeld-
bruck.

Reisefiihrer '93

ive I'europe! Grenzlberschrei-

tende Reisen sind einfacher
geworden, (berwiegend pro-
blemlos auch das Fotografieren
in den Ostlichen Staaten. Je
eintdniger es auf Bundes- und
Reichsbahngleisen zugeht, umso
mehr verdient das internationale
Geschehen Beachtung. Trotz fast
ausschlieBlich moderner Traktion
bietet es enorme Vielfalt.
Sich darin zurechtzufinden, er-
leichtert der redaktionell vollstan-
dig neu bearbeitete EUROPA-
REISEFUHRER ’93. Fiir die mei-
sten Lander enthélt er eine Trieb-
fahrzeuglibersicht, dazu Einsatz-
gebiete, Hinweise auf interessan-
te Strecken und Nahverkehrsbe-
triebe. Aktueller denn je ist auch
die Bestandsaufnahme in- und
auslandischer Museumsbahnen,
Museen und erhaltener Staats-
bahn-Dampflokomotiven. Einen
besonderen Schwerpunkt bilden
die Infos zu Privat- und Industrie-
bahnen mit ihrem bunten Fahr-
zeugpark. Starker als bisher sind
dabei die ostdeutschen Bundes-
lander berilicksichtigt.

Europa-Reiseflhrer '93 fir Ei-
senbahnfreunde. 340 Seiten,
tiber 80 Fotos, Format 11 x 18
cm, 28 DM. Lok Report, Post-
fach 12 80, 48002 Miinster.



Karl Amesmaier aus der Schweiz
mit seiner funkferngesteuerten, life-
steamgetriebenen, eigengebauten
45 001 auf der Spur-1-Rennstrecke.
Ergebnis: Umgerechnet 396,8 km/h.
Die Strohballen bewahrten sich
mehrfach als modellrettende Si-
cherheitsmaBinahme.

Uberlange und iberschwere Ziige
fahren konnte, sondern auch eine
auf einem 60 m langen Doppel-T-
Trager prézis waagerecht ver-
legte Rennstrecke: 25 m Anlauf,
1 m MeBstrecke, 30 m Auslauf.
Die Messung erfolgte per Radar
und Lichtschranken, als An-
triebsenergie standen maximal

|
Spur-1-Rekordfahrten in Sinsheim 1993
| Fahrzeug Eigentiimer Carnesaans Sbsdad
| Serienfahrzeuge Geschwindigkeit Geschwindigkeit

Foto: Borchert

| 212 Werkmannschaft Markiin - 44,6 km/h 1.427,0 km/h
[ o & (212 Werkmannschaft Marklin 31,0 km/h 992,0 km/h
|V 200 Hans Peter Saller 28,2 km/h 902,4 km/h
VT 798 Jirgen Benecken 26,6 km/h 851,2 km/h
Life-Steam
78 2486 Karl Amesmaier (CH) 13,5 km/h 432,0 km/h
45 001" Karl Amesmaier (CH) 12,4 km/h 396,8 km/h
S 2/¢' Hans Peter Saller 12,1 km/h 387,2 km/h
05 001* Hans Mayr 11,0 km/h 352,0 km/h
Prototypen
SBB 460' Werkmannschaft Méarklin - 40,0 km/h 1.280,0 km/h
Zepp' Torsten Tattermusch 20,5 km/h 656,0 km/h
Fantasie' J. Lemke u. H. Miller 18,2 km/h 582.4 km/h
ICE-Kopf' Karl Amesmaier (CH) 16,5 km/h 528,0 km/h

* Eigenbau; Spur | £ MaBstab 1:32. Jiingster Teilnehmer: 9 Jahre alt!

und 27. Juni 1993 in Sins- Dampf naturgemaB ausgenom-

heim war diesmal nicht nur men). Ziel war, das Fahrzeug mit

ein zweigleisiger 250-m-Rund- der héchsten Geschwindigkeit zu

kurs aufgebaut, auf dem jeder ermitteln, eingeteilt in drei Kate-
Teilnehmer nach Herzenslust gorien (siehe Tabelle).

Die Ergebnisse wurden flur das

Der 250-m-Rundkurs bot auch fiir Guinness-Buch der Rekorde

iiberlange Ziige reichlich Platz. angemeldet. kdh

2um 4. Spur-I-Treffen am 26. 30 Watt zur Verfigung (Echt-

Bezug direkt vom
Hersteller:

art/tech
¥ RaiffeisenstraBe 16
: ~ Postfach 14
; 53‘3 Ersingen/Pforzheim
TeH\Sn 0723] / 86013
- Tund106102
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Waldeisenbahn
Muskau

ie 600-mm-spurige und ab

1951 von der Deutschen
Reichsbahn betriebene Werk-
bahn wurde bis zu ihrer Stille-
gung im Jahre 1978 Uber die
Grenzen der damaligen DDR hin-
aus bekannt. Mit ehemaligen
Heeresfeldbahnlokomotiven be-
trieben, dampfte es auf dieser
Bahn bis zur Betriebsstillegung.
Uber die wechselvolle Geschich-
te der Waldeisenbahn Muskau
gibt es nun ein Buch, das durch
den hohen Informationsgehalt
beeindruckt. Jedes der zehn
Kapitel Uber Geschichte, Fahr-
zeugpark, Bahnanlagen, Be-
triebsflihrung und Verkehrsauf-
kommen enthalt zahlreiche, bis-
her wenig bekannte Angaben.
Das Literaturverzeichnis 148t er-
ahnen, welchen Aufwand der Au-
tor betrieb, um alle erreichbaren
Daten uber die Waldeisenbahn
beriicksichtigen zu kénnen.

Friedemann Tischer: Waldei-
senbahn Muskau. 136 Seiten,
166 Fotos, davon 28 in Farbe,
46 Zeichnungen und Faksimi-
les. 59,- DM. Bufe Fachbuch
Verlag, FriedenstraBe 4, 84385
Egglham.

Kunst aus der Pistole

Kaum eine Bauarnleitung kommt
chne den belehrenden Hin-
weis aus: ,Am besten eignet sich
fur die Farbgebung die gleich-
maéaBige Bearbeitung mit der Air-
brush-Pistole”. Dach diese Ge-
heimwaffe der Designer und Gra-
fiker hat fir manchen von uns
noch immer den Ruf des Nicht-
beherrschbaren. Dabei wird die
Airbrush-Pistole immer mehr zum
erschwinglichen Werkzeug, wenn
man mit Bedacht -einsteigt.
Was braucht man fiir den An-
fang? Wie geht man mit dem Air-
brush um? Wie vermeidet man
Verstopfungen der Dise? Kleck-
se, was tun? Welche Farben eig-
nen sich flir Metall, Plastik und
Stoffe?

Fragen, die der Autor sachkundig
beantwortet. Uber Informationen
zu preiswerten und ausbaufahi-
gen Spritzapparaten spannt sich
der Bogen bis zu den Grundiek-
tionen zum Spritzen von Linien,
Punkten, Flachen, Verlaufen,
Maskierungen und einfachen Mo-
tiven.
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Hervorzuheben sind die anschau-
lichen, gut nachvoliziehbaren
Schritt-flir-Schritt-Anleitungen,
die Fotosequenzen und die
Werkstatt-Tips.

Mathias Faber: Airbrush fiir
Einsteiger. 80 Seiten, 78 Farb-
und 23 s/w-Abbildungen, 210 x
260 mm, gebunden, 24,80 DM.
Weltbild Verlag GmbH, Steiner-
ne Furt 70, 86187 Augsburg.

Benelux Rail 7

it Benelux Rail 7 liegen von

1978 (Benelux Rail 1) bis
1991 liickenlose Berichte und die
den Hobbyisten vollauf befrie-
digenden Tabellen zur Entwick-
lung der belgischen, niederlandi-
schen und luxemburgischen Ei-
senbahnen vor. Band 8 flr die
Jahre 1992/93 soll 1994 folgen.
Alle Bénde sind zu haben von
29,- (Band 1) bis 42,- DM (Band
7). Der Inhalt gibt Ubersichten
tber das rollende Material, liber
Neu- und Umbauten sowie Aus-
musterungen, Uber Sonderfahr-
zeuge und die Infrastruktur, den
grenzliberschreitenden Verkehr,
Uber den Nahverkehr und ver-
kehrsgeschichtliche Ereignisse.
Der Text beschrankt sich auf aus-
fuhrliche Bildunterschriften in
hollandisch und franzésisch.

Marcel Vieugels: Benelux Rail
7. 144 Seiten, 182 s/w Fotos, 81
Farbaufnahmen, 7 Zeichnun-
gen. 42,-DM. Uitgeverij’t Nij-
vere Lezerke, Postbus 233, NL-
6400 AE Heerlen.

Thiiringisch

Is Nummer 30 der HAINICH

HEIMATHEFTE ist ein weiterer
Band zur Geschichte der Thirin-
gischen Eisenbahnen erschienen.
Der Autor behandelt vor allem die
ersten zwanzig Jahre der 1846
bis 1849 gebauten Strecke Halle-
Erfurt-Gerstungen.
Besonders interessant sind die
Lageplane der Bahnhofe, die
nach den éltesten noch verfiigba-
ren Quellen entwickelt wurden.
Ein abschlieBendes Kapitel skiz-
ziert die Entwicklung des Bahn-
hofs Erfurt.

Ginter Fromm: Aus der Ge-
schichte der Thiiringischen Ei-
senbahn und des Bahnhofs Er-
furt. Broschur, Format A 4, 112

Seiten, 114 Abbildungen, Ta-
bellen. 22,90 DM. Thiiringer
Heimatliteraturversand, Lange
Briidergasse 12, 99947 Bad
Langensalza.

Jahrbuch Schweiz

ahrblicher Uber europdische

Eisenbahnen erscheinen al-
lenthalben, und um sie aktueller
als méglich erscheinen zu lassen,
wird vordatiert. So wird der Rick-
blick auf das Jahr 1992, der logi-
scherweise erst Ende Frihjahr
1993 erscheinen kénnte, tunlichst
unter dem Titel ,Bahnen 1994
vertrieben.
Die Eidgenossen tanzen diesen
Reigen nicht mit. Im Sommer
1993 erschien das erste ,Eisen-
bahn-Jahrbuch 1992, von Autor
und Verleger Ronald Gohl
Ubersichtlich hergestellt und mit
dem Versprechen versehen, es
fortan regelméBig erscheinen zu
lassen.
Der Inhalt verschafft einen echten
Jahresriick- und Uberblick auf
die Geschehnisse bei den spur-
gebundenen Verkehrsunterneh-
men im attraktiven Bahnland
Schweiz. Durch die Verbindlich-
keit der Aussage hat es einen ho-
hen Quellenwert. Und: Neben
den Ereignissen bei den Vorbil-
dern werden die Neuheiten und
Veranstaltungen im Modellbahn-
bereich nicht vergessen.

Ronald Gohl: Eisenbahn-Jahr-
buch 1992. 96 Seiten, 100 Ab-
bildungen (33 farbig), Format
172 x 246 mm, gebunden,
Schutzumschlag. 44,80 sFr.
Edition Lan AG, CH-6304 Zug.

StraBenbahn-Museum
Hannover

Knapp 15 Kilometer norddstlich
von Hannover befindet sich in
Sehnde-Wehmingen das ehema-
lige Kalibergwerk Hohenfels.
Heute wird das Gelande vom
Hannoverschen StraBenbahn-
Museum genutzt. Hier werden
derzeit 92 Fahrzeuge unter-
schiedlichster Bauart fir die
Nachwelt erhalten. Die Fahrzeuge
stammen nicht nur aus Hannover,
sondern aus ganz Deutschland.
Das vorliegende Heft vermittelt
einen Uberblick tber den Be-
stand des ehrenamtlich betriebe-
nen Museums.

Jeder Fahrzeugtyp wird Uber-

sichtlich, verstandlich und ohne
Weitschweifigkeit vorgestellt.
Einflihrungstexte informieren
Uber die Arbeit des Museums
und laden zum Besuch ein.

Christoph Heuer: Die Fahrzeu-
ge des Hannoverschen Stras-
senbahn-Museums. 64 Seiten,
55 s/w-Fotos. 9,80 DM zuziig-
lich 3,- DM fiir Porto. Hanno-
versches SiraBenbahn-Muse-
um e.V., Hohenfelser StraBe 16,
31319 Sehnde.

Giiterwagen

tr den Modelleisenbahner und

Eisenbahnhistoriker ist ein
Kompendium (ber den Anstrich
der Guterwagen von 1864 bis
1992 von groBer Wichtigkeit.
Sémtliche Anschriften, Symbole,
Wappen und Kennzeichen sowie
die Farbgebung der einzelnen
Fahrzeuge sind in diesem Buch
mit groBer Genauigkeit zusam-
mengestellt. Somit wird die hi-
storische  Entwicklung dieser
Fahrzeuge sowohl in der Lander-
bahn-, der DRG-, der DB-, als
auch DR-Zeit bis zur Gegenwart
exakt dokumentiert.

Wolfgang Diener: Anstrich und
Bezeichnung von Giiterwagen.
Das duBere Erscheinungsbild
von 1864 bis heute.

Format 170 x 250 mm, 184 Sei-
ten, 20 Farb-, 64 SW-Fotos, 97
Zeichnungen. 54,- DM. Verlag
Dr. Bernhard Abend, Al-
tenbergstraBe 1, 70180 Stuti-
gart.

Braunkohlebahnen

er Braunkohle-Bergbau auf

dem Gebiet des heutigen
Bundeslandes Hessen ist der al-
teste dieser Art auf deutschem
Boden. Bereits im Jahre 1555
wurde das erste Braunkohle-
Bergwerk in Betrieb genommen.
Besonders im 19. und 20. Jahr-
hundert gab es eine groBe Zahl
fordernder Gruben. Sie werden
mit ihren Werkbahnen ausfuihrlich
vorgestellt.

Andreas Christopher. Der hes-
sische  Braunkohlenbergbau
und seine Bahnen, 176 Seiten,
Format 17 x 23 cm, 190 Abbil-
dungen, 29.80 DM. Verlag im
Biebertal Dr. Rainer Haus,
HauptstraBe 61, 35444 Bieber-
tal.



Postdienst

Der Posthilfsschaffner Séabelbein
ladt fiir Berlin Pakete ein.

Der Hilfspackmeister Livius

schaut treulich, wie er soll und muf,
ob auch Hilfsschaffner Sabelbein
ladt fiir Berlin Pakete ein.

nachschaue starr und unverwandt,
wie Hilfspackmeister Livius

sich iiberzeugt - so wie er muf}
dal Hilfspostschaffner Sidbelbein
ladt simtliche Pakete ein.

Das Zeichen kommt!

Fort fahrt der Zug,

doch leider war nicht Zeit genug,
dal Hilfspostschaffner Sidbelbein
lud sé@mtliche Pakete ein.

Es blieb, o boses Mifgeschick,
der Ladung Hélfte noch zuriick.
Der Postdirektor Lobesam

enteilt viel schneller, als er kam.
Der treue Obersekretar
klabastert spornstreichs hinterher,
worauf der junge Praktikant

im Wartesaale I verschwand.

Und Livius kippt — ganz ohne Zorn -
in IV, Klasse einen Korn.

Da naht sich auch Herr Stiefelband,
der seines Zeichens Praktikant.

Der schauet starr und unverwandt,
ob Hilfspackmeister Livius

nachsehe - wie er soll und muf3

ob auch Hilfsschaffner Sdabelbein
ladt wirklich die Pakete ein.

D arauf kommt wie von ungefahr
des Postamts Obersekretar.

Er kontrolliert, ob Stiefelband
tatséchlich nachpriift unverwandt,
ob Hilfspackmeister Livius
nachschaut - wie er soll und muf -,
ob auch Hilfsschaffner Sébelbein

lddt richtig die Pakete ein. Auf dem Bahnsteig steht allein

der Posthilfsschaffner Sdabelbein
und spricht: ,,So geht es allemal,
weil Mangel ist am Personal!*

Zuletzt tritt aus dem Bahnhofstor
der Postdirektor selbst hervor.
Sein Adlerblick erblitzt daher,

ob auch der Obersekretir

. s 5 s o= w i
sich iiberzeugt, daB} Stiefelband Sams ] Heinrich Schiiffer
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—J Wenn Sie sich eingehend iiber ARNOLD Digital U 31.08.1993  Amnold- Werk Mahlhausen /0pf.
w S und Digital plus informieren wollen - nehmen Sie teil 06.09. 1993 Berlin
Z —  an unseren Tagesseminaren und erwerben Sie sich 14.09. 1993 Miinchen
U fundiertes Wissen iiber digitale Mehrzugsteuerung 20,09, 1993  Frankfurt /Main
! D 5 bis hin zur computergesteuerten Modellbahnanlage. 22.09.1993 Stuttgart
Geschult werden Sie an jeweils einem Tag 28.09.1993 Dortmund
P von 10.00 - 18.00 Uhr. 01,10.1993 Kaln
Die Teilnahmegebiihr betragt 172,50 DM (incl MWSt), 04.10. 1993 Hamburg
I Mittagessen, Kaffee und ImbiB eingeschlossen.
' ' AnmeldeschluB ist vier Wochen vor Schulungsbeginn. Weitere Informationsunterlagen erhalten Sie
Die Anmeldungen werden in der Reihenfolge des bei lhrem Fachhéndler oder direkt bei
< Eingangs beriicksichtigt. Nach erfolgter Anmeldung K. ARNOLD GmbH & Co.
geht lhnen zusammen mit der Hotelinformation ein Postfach 1251, 90002 Nirnberg

entsprechender Zahlungsbeleg zu.
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Zu teuer

n Heft 6/93 beklagt sich Herr
Jahkel Uber Doppelentwicklun-
gen. Andererseits werden al-
lenthalben die Preissteigerungen
angeprangert. Auf der letzten
Spielwarenmesse in Nirnberg
standen bei vielen Herstellern ne-
ben denNeuheiten auch die Preis-
erhGhungen zur Debatte. Von
Giitzold und BRAWA waren erste
Muster der BR 119 zu sehen,
gleichzeitig, versteht sich. Aller-
dings waren die Preise beider
Modelle sehr unterschiedlich an-
gesetzt. Nach letzten Héandlerin-
formationen betragt inzwischen
die Differenz nur noch 10 Mark,
und das hochwertige Modell liegt
deutlich unter 200 Mark. Das
kann doch nur zum Vorteil fir
den Kunden sein!
Allerdings muBte ich auch fest-
stellen, daB Gitzold die Preise fiir
bisherige Modelle {berdurch-
schnittlich angehoben hat. So
konnte ich die BR 52 Ende Fe-
bruar bei meinem Handler noch
fir 239 Mark kaufen; nach der
nachsten Lieferung kostete sie
bereits 275 Mark. Hinzu kommt,
dafl die Handlerpreise in einem
Umkreis von 40 km Unterschiede
bis 80 Mark aufweisen! Solcher
Unsitte kann nur Einhalt geboten
werden, wenn die Hersteller in
ihren Katalogen wieder unver-
bindliche, aber zur Orientierung
notwendige Preisempfehlungen
angeben.
Noch ein Vorschlag zu den Kata-
logen: Sie missen nicht standig
neu produziert und damit teuer
gehalten werden. Es geniigt, sie
durch abheftbare Sammelblatter
Zu erganzen.

Steffen Biskup, 09465 Cranzahl

enn Herr Gocht aus Heiden-

au behauptet, Firmen wie
Fleischmann, Roco oder Marklin
hétten noch nie Triebfahrzeuge
unter 250 bis 300 Mark angebo-
ten, so stimmt das nicht. Im Jah-
re 1959 z.B. war die 01 097 von
Marklin mit 52 Mark, die Krupp-
Stromlinien-01 mit 65 oder die 44
690 fur ebenfalls 65 Mark zu ha-
ben. Selbst das Krokodil als Spit-
zenmodell kostete glatte 100
Mark. Alle Fahrzeuge laufen noch
nach 30 Jahren ohne Bean-
standungen. Nach der Wende
hingegen kostete in Hessen eine
DB-050 mit Rabatt 220 Mark, in
Thiringen 280 Mark (ohne Ra-
batt). Eine Demontage der 050
ergab, daB sich soviel gegeniiber
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den fritheren Modellen nicht ver-
andert hat. Meine Meinung: nor-
male Innovation; jedenfalls recht-
fertigten sie nicht die Preispro-
gression von 400 Prozent in 30
Jahren. Genausowenig ist dieser
enorme Anstieg etwa durch die
Inflation bedingt. Hier wirkt wohl
bei Handlern und Herstellern eher
das Bediirfnis, vom allgemeinen
Geldkuchen ein Stiick abzube-
kommen.

Bernhard GroB3, 99 867 Gotha

Is Westler habe ich schon vor
der Wende PIKO gesammelt,
kann mich aber mit der neuen
Preispolitik nicht anfreunden. Ei-
ne Hruska-84 fir 270 Mark oder
einen russischen Weitstrecken-
wagen von Sachsenmodelle fiir
50 Mark: Nein, danke. Ich frage
mich als Banker, der den Leuten
jeden Tag in den Geldbeutel
schaut, wo das hinfiihren soll. Ei-
nerseits stohnt die Branche, dafBl
der Markt immer schwieriger
wird, andererseits werden keine
erschwinglichen Modelle herge-
stellt. Die wenigsten Modell-
bahner sind Nietzahler. Lima hat
doch bewiesen, daB man Loks zu
verniinftigen Preisen herstellen
kann. Was geschieht mit den
Preisen, wenn die Lohne im
Osten auf 100 Prozent gestiegen
sind?
Ich erfreue mich jedenfalls taglich
meiner PIKO-Modelle. Sie laufen
zwar etwas laut, sind aber an-
spruchslos, robust und war-
tungsfreundlich. Sagt mal, ihr, die
ihr den alten PIKOs ebenfalls treu
bleibt: Sollten wir nicht eine Inter-
essengemeinschaft griinden??
Fred Theilen, 52388 Norvenich

Hebeldraisine
gestohlen

nie Hebeldraisine der meter-
spurigen Selfkantbahn, einer
Museumsbahn in der Nahe von
Aachen, wurde in der Nacht vom
20. auf den 21. Mai gestohlen.
Das Fahrzeug stammte von der
regelspurigen Teutoburger Wald-
Eisenbahn und war umgespurt
worden. Dadurch ist das Fahr-
zeug eindeutig zu identifizieren,
selbst, wenn die Beschriftung
»Selfkantbahn® entfernt ist.

Fur die Wiederbeschaffung und
die Benennung der Tater hat die
Interessengemeinschaft Histori-
scher Schienenverkehr, Postfach
603, 52007 Aachen, 1.000 DM
Belohnung ausgesetzt.

BAHNPOST

Kanzelwagen

ei dem neuen Nimberger
Kanzelwagen (MEB 6/93) han-
delt es sich nicht um den
SchluBwagen des Henschel-
Wegmann-Zuges, sondern um
den SchluBwagen der Ersatzgar-
nitur des Zuges. Der Henschel-
Wegmann-Zug lief jahrelang im
zweitdtigen Umlauf des “Blauen
Enzian” Minchen-Hamburg-
Minchen. Am zweiten Umlauftag
fuhr planmaBig ein normaler F-
Zug-Park. Die Ersatzgarnitur
stand fur Ausfalle des H-W-Zu-
ges in Reserve.
Der Nurnberger Kanzelwagen ist
der ehemalige Schiirzenwagen
19 347 der Skizze C4u-38, ge-
liefert 1940. 1950 wurde er in den
Salon4ii-38/50, Nr. 10 217, um-
gebaut. 1954 erhielt er die Aus-
sichtskanzel, die neue Wagen-
nummer 11 700 und die Skizzen-
bezeichnung  AB4iie-38/50/54
(ab 1956: Adie).
1965 wurde der Wagen mit
Gummiwulstiibergang ausger-
stet. Seine neue Bezeichnung
lautete fortan B4iig-38/50/54/65.
Mit der UIC-Codifizierung wurde
er schlieBlich ein Biig 365 mit der
Wagennummer 89-43 500.
H. Hoyer, Hamburg

West-Fehler

ie Redakteure lhrer Zeitschrift

bendtigen Nachhilfekurse in
Eisenbahngeographie. Nicht
Heilsbronn, sondern Heilbronn,
nicht Brihl, sondern Buhl (Rhein-
talneubaustrecke), nicht War-
mensteinbach, sondern War-
mensteinach (bei Bayreuth).

Wolfgang Stihler, 76448 Durmersheim

Ost-Fehler

Wenn ein Kleinbus auf der B.5
einen Schrankenbaum streift,
kann er das niemals zwischen
Neustadt (Dosse) und Zernitz,
sondern nur zwischen Neustadt
und Friesack. Hier kreuzt die
B 5 die Strecke Berlin-Hamburg!
Manfred Dierke, 10369 Berlin

Autoren-Fehler

ie brachten in Heft 7/93 eine
Notiz ,Weiterhin mit der Bahn
ins Fichtelgebirge". Dieser Kurz-
beitrag ist vollig falsch.
1. Es flhrten nicht vier, sondern
sieben Stichbahnen ins Fichtel-
gebirge.
2. Seit 30. Dezember 1992 ruht
zwischen Weidenberg und War-

mensteinach der Zugverkehr aus
technischen Griinden. Es fahrt al-
so gar kein Zug mehr ins Fichtel-
gebirge. Eine Wiederinbetrieb-
nahme ist aus Kostengriinden
vollig offen.
3. Bislang hat sich die Stadt Bay-
reuth Uberhaupt nicht fir den
Fichtelgebirgsexpress  interes-
siert, sondern lediglich der Land-
kreis Bayreuth.
4. Bereits seit Jahresfahrplan
1992/93 verkehren keine Schie-
nenbusse mehr auf dieser
Strecke, seit letztem Fahrplan-
wechsel auch nicht mehr in Bay-
reuth.

Christoph Grimm, 95445 Bayreuth

Schall und Rauch?

Is ich heute wieder einmal eine
wRickfahrkarte BahnCard Ba-
siskarte” kaufte, fiel mir die neue
Fahrkartengestaltung einschlief-
lich gemeinsamem DR- und DB-
Logo auf. Der Schalterbeamte
bejahte meine Frage, ob dies neu
sei, fugte aber hinzu, daB das
+DR" mit der Geburt der ,Deut-
schen Bahn AG" eh ver-
schwinden wirde, wéhrend das

.DB" erhalten bleibe.
DaB das ,DR" verschwindet, ist
fir meinen nicht ganz neunjdh-
rigen jingeren Sohn traurig (der
ist namlich seit Jahren Reichs-
bahn-Fan, obwohl die ganze Fa-
milie aus geblirtigen Bayern be-
steht); ich selber wiirde dem Ver-
lust eines Erinnerungsstiickes an
eine recht zweifelhafte ,Reichs-
herrlichkeit* nicht  unbedingt
nachtrauern. Aber ich fande es
instinktlos, wenn sich die Bahn
AG im Zuge der Einheit nicht zu
einem anderen Logo entsch-
lieBen konnte, von der Tatsache
einmal ganz abgesehen, daf} der
.DB-Keks" so toll ja auch wieder
nicht ist, vergleicht man da ein-
mal die Logos der OBB, der NS,
der SBB oder der (noch) British
Rail. Dr. Reinhard GleiBner,
D-93053 Regensburg

Viren im Computer?

Infolge eines technischen Pha-
nomens sind in Heft 7/93 auf ei-
nigen Seiten Zeilen abhanden ge-
kommen. So auch die Autorenan-
gabe fiir den Beitrag ,Die Bahnen
der Isle of Man"“. Text- und Bild-
autor ist Hans-Georg Birckner
aus Overath.
Der im Beitrag vertauschte Bild-
autorenname geht mit auf unsere
Kappe.

Die Redaktion



Foto: E. Ebert

1987, als diese Aufnahme enistand, war auf dem Waldbahnnetz von Viseo de Sus noch ein Triebwagen beheimatet. Kohlenbansen gibt es nicht, dafiir Holz.

Vergangenheit

Welcher Schmalspurfreund mochte nicht Eisenbahnro-
mantik in Reinkultur bei normalem Betrieb erleben? In
Rumanien gibt es das noch bei zahireichen Waldbah-
nen. Allerdings ist mit dem Einzug der Marktwirtschaft
fiir viele dieser 760-mm-spurigen Bahnen das Ende zu
erwarten. Eine Reise nach Rumanien sollte daher
recht schnell eingeplant werden. Zuvor empfielt es
sich jedoch, einiges zu beachten. Klaus Kieper war
mit gleichgesinnten Freunden fiir den MEB vor Ort und
sammelte wichtige Erfahrungen fiir eine solche Reise.

ir legten mit einem Pkw

Lada 2107 und einem

Wohnwagen ,Qek-Junior"
inclusive An- und Abreise durch
die frihere CSFR, Osterreich,
Ungarn und Polen 5 300 km
zuriick. Bis auf Brot und Milch
hatten wir alle Lebensmittel, auch
alkoholische Getranke, in ausrei-
chender Menge mitgenommen.
So stand gemiitlichen Abenden
mit Waldeisenbahnern am Lager-
feuer nichts entgegen. Vor allem

sind GenuBmittel fir die Einhei-
mischen kaum bezahlbar - fiir
uns aber bei dem Umtauschkurs
von 1 DM = 220 Lei bedeutungs-
los.

Viele Ubernachtungs-
moglichkeiten

Ubernachtet haben wir entweder
auf dem Betriebsgeldnde der
Waldbahnen oder an von den
NebenstraBen

s 47

zuganglichen



Der Zug rollt aus chﬁfung Viseo des Sus ab Nwat ins Gebirge.

Waldrandern, also abseits der
groBen HauptstraBen. Hier stort
niemand, und man ist sicherer.
Die offiziellen Campingplatze wa-
ren im Mai 1992 noch geschlos-
sen. So campten wir mitunter vor
deren verschlossenen Eingén-
gen. Belastigt wurden wir nicht —
es sei denn, daB man zum Feiern
einladen wollte. Beim Halt an der
Grenze oder an den Bahniber-
géngen koénnen jedoch bettelnde
Kinder ein Problem werden. Ge-
fragt wird nach Geld, Kaugummi,
Schokolade, Zigaretten und Ku-
gelschreiber. Gibt man einem
Kind etwas, kommt bald ein
Schwarm! Auch Textilien werden
dankbar angenommen - kein
Wunder, denn die Kaufhduser
sind fast leer.

Ab zum
Kommandanten

Unser erstes Ziel war die an der
Donau befindliche Waldbahn-
strecke = Berzasca-llova-Clota.
Ehemals wegen der Grenze nach
Jugoslawien gesperrtes Geldnde,
darf es jetzt betreten werden.
Man muB jedoch mit Kontrollen
durch die Grenzer rechnen. Offi-
ziell gilt ein 500 m breiter Streifen

Lok 764 439 vor der Wassmnfnahme am Kﬂometar 21 der Waldbabn Risca—Podum! Waidbakn von Viseu de Sus: Pause auf Station Vafea Babei.

Al

noch als Sperrgebiet, in dem
nicht fotografiert werden darf. Da
wir das nicht wuBten, fiihrte man
uns schnell zum Kommandanten.
Nach einigem Palaver in Rus-
sisch bewies dann der Camcor-
der, daB wir uns wirklich nur fir

die Berge miterleben. Auf dieser
Fahrt sorgten u.a. folgende Ereig-
nisse flir Spannung:

* Eine herrenlose Lore versperrte
auf der Strecke die Weiterfahrt
und wurde vom Gleis gekippt.

* Ein querliegender Telegraphen-
mast muBte besei-

Oraghe
. RUMANIEN
Trregova o

Dremana .
Farzasca Pheghi

SERBIEN

tigt werden.

* Eine entgleiste
Achse der Loko-
motive wurde in ca.
5 Minuten () wie-
der eingegleist.

» Ein Traktor wurde
die ganze Berg-
fahrt mit laufendem
Motor transportiert,
weil eine Startbat-
terie fehite und das
Fahrzeug in den

die Bahn interessierten. Von die-
sem Zeitpunkt an kamen die
Grenzpatroulien immer freundlich
vorbel und erhielten Zigaretten
oder eine Buchse Bier.

In Berzasca waren zwei Dampflo-
komotiven einsatzbereit, fiinf
weitere befanden sich in einem
mehr oder weniger desolaten Zu-
stand. Wie hatten Gllick und
durften am nachsten Tag auf ei-
nem Plattformwagen die Fahrt in

Bergen nicht ange-
schleppt werden konnte.
* Haufig pumpte die Lokomotive
aus Bachen Wasser.
* Beim Fahren durch Laubtunnel
wurden Unmengen von Fliegen
und Kafern in ihrer FreBlust ge-
stort und ,regneten” auf uns und
die anderen Fahrgaste nieder.
* Umfangreiche und haufige Ran-
gierarbeiten bei einer Weiche mit-
tels Seil und Schwerkraft gehtren
zum Betriebsalltag.

In Wsan des Sus herrscht grofie Aufregung, denn es soll Vieh in die Berge gebracht warﬂen.

Riittelmassagen und
Symphonien

Die Riickfahrt fand auf einer hart
gefederten Draisine - es handelte
sich dabei um einen umgebauten
Pkw - statt. Obwohl das schlech-
te Gleis, besonders die ,eckigen*
Gleisverbindungen in den Kur-
ven, fir eine Rittelmassage sorg-
ten, wurde die Fahrt bei herrli-
chem Wetter zu einem unvergeB-
lichen Erlebnis. Da fast alle Wald-
bahnen Steigungen bis zu 80%
aufweisen, waren die fast im Zeit-
lupentempo auftretenden Aus-
puffgerdusche sowie das Schleu-
dern der Lokomotiven Symphoni-
en in unseren Ohren! Bergab rol-
len die Zige ,schwerkraftmaBig”
mit bis zu 30 Wagen, die jeweils
10 t Holz geladen haben. Der Lo-
komotivflhrer braucht fast nur zu
bremsen und die Bremssignale
flir die drei bis vier Bremser zu
geben. Ein abendliches Lagerfeu-
er an der Donau beendete diesen
erlebnisreichen Tag.

Nun fuhren wir zur Waldbahn-
strecke Tismana-Tirgu Jiu. Dort
zeigte sich noch die alte Zeit der
nSekuritate*! Die Eisenbahner
wollten uns zwar fotografieren

Draisim



» Waldbahn von

SR
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lassen, doch tauchten immer
wieder Zivilisten auf, die uns ,ver-
scheuchten”. Da der besucher-
freundliche Waldbahnchef nicht
zu erreichen war, muBten wir un-
verrichteter Dinge weiterfahren.
Man sollte deshalb fiirs Wochen-
ende ,Kultur” oder den Besuch
der Staatsbahn einplanen, z.B.
die Strecke Sibiu-Agnita bereisen.

Weitere Stationen

Reparaturwerkstatt Reghin:
Traktorenfabrik, die auch die letz-
ten Dampflokomotiven gebaut
hat — Weiterentwicklung der Kon-
struktion von Resita, sieche MEB
8/91, S. 24ff.

Fincel: Nur abends zuriickkeh-
rende Lokomotive fotografiert.
Lapusna: Auf der gesamten
Strecke existierte nur noch eine
Weiche, und zwar in der Talstati-
on. Die Lokomotive stand im
Freien und muBte hier auch ge-
wartet und repariert werden.
Rastolita: Nach beschwerlicher
Fahrt — ohne Wohnwagen - auf
von schweren Lastkraftwagen
zerfahrener LandstraBe und ei-
nem FuBmarsch von einem Kilo-
meter erwischten wir gegen Mit-
tag eine in die Berge fahrende

Viseu de Sus am Abzweig Noval. Di

Lokomotive mit Drehschemelwa-
gen. Da hier keine anderen Wa-
gen mitgefiihrt werden, besteht
kaum Aussicht zur Mitfahrt.
Borsec: Zugverkehr stark einge-
schrankt durch Lkw-Verkehr. Vier
Stunden Wartezeit am Viadukt
bescherten uns neben einer PaB-
kontrolle lediglich eine rangieren-
de Diesellokomotive.

Risca: Die ehemalige Talstation
Falticeni ist stillgelegt. Der Be-
trieb beginnt ab dem Sagewerk.
Zwei Tage Waldbahn in Reinkul-
turl Sehr freundliche Eisen-
bahner, die Strecke ist so steil,
daB héaufig ,,Dampf gekocht" wer-
den mufBte, mehrmals Halt zum
Wasserfassen aus Bachen. Auf
dem letzten Teil der Strecke be-
wiéltigte die Lokomotive mit
groBer Milhe gerade sechs leere
Drehschemelwagen.

Cimpu Cetati: Bei Sonnenschein
am frihen Morgen konnten wir
den Rangierbetrieb sowie den in
die Berge fahrenden Zug fotogra-
fieren. Mitfahrten sind maéglich.
Viseu de Sus: Perle der rumani-
schen Waldbahnen. Ziige fiihren
Personenwagen. Reizvolle Land-
schaft, die zum Wandern an der
Strecke einladt. Von allen be-
suchten Waldbahnen weist diese

‘h‘_‘
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albstgebautem Fahrwerk der Strecken- und Waldarbeiter in Berzasca.
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e 764.355 ist heute ausgemusteri.

e

o

~ MEBTip
| FUR EINZELREISENDE

Benzin-Versorgung

Oft lange Wartezeiten. An Wochen-
enden sind nur in Bezirksstadten
Tankstellen gedffnet. Bleifr. Benzin
und Super nicht dberall erhiltlich.

Pannenhilfe

Es gibt ADAC-Vertragspartner (Sa
und So nicht erreichbar). Ohne eige-
ne Ersatzteile ist eine Reparatur fast
ausgeschlossen.

Ubernachtung

Fir Wohnwagen abseits der Haupt-
straBen empfehlenswert, aber auch
preiswerte Ubernachtungen in Ho-
tels maglich.

Verstindigung

Schwierig. Einige ruménische Worte
(BegriiBung, Fragen nach dem Weg
| wsw.) sind hilfreich. Ein guter
Sprachfiihrer ist unabkémmlich.

| Werpflegung

Konserven und Dauerwurst mitneh-
men, Wodka und Bier als Geschen-
ke zweckmaiBig. Brot, Marmelade
und Milch erhéltlich. Gutes Trink-
wasser beim Bauern holen.

Souvenirs

In Korand, stidlich von Sovata, tép-
fert das ganze Dorf. Die Vasen und
Kriige hdngen bzw. stehen an Zdu-
nen, Hausern und Scheunen.

Hilfsbereitschaft
Unvorstellbar groB fiir unsere Ver-
héltnisse.

Ein gemischter Zug erreicht auf der geschotterten Trasse den Bahnhof Novat.

die besten Gleisanlagen und ge-
pflegtesten Fahrzeuge auf. Viele
Leute verstehen deutsch. Keine
StraBe im Bahnbereich, nur FluB,
steile Hange und Felsen. Als be-
sonderes Spektakel erlebten wir
den Viehauftrieb per Waldbahn.
Ein offener Wagen voller Rinder,
ein Uberdachter Giiterwagen mit
Pferden sowie samtliche ,Gerat-
schaften“ fiir die Kasezuberei-
tung, incl. Schafer und Hunde.
Wahrend der Rickfahrt durch die
friihere CSFR machten wir Halt in
Kosice. Auf der dortigen Kinder-
eisenbahn war die vollig aufgear-
beitete Dampflokomotive , Katka“
(Hagans) in Betrieb, und bei der
Museums-Waldbahn Cierny Ba-
log fahrt seit dem 1. Mai 1992 je-
weils zum letzten Wochenende
im Monat eine Dampflokmotive.
Der Abstecher zur polnischen
785-mm-Strecke  Bytom-Rudy
(ex preuBische Kleinbahn) war ein
Reinfall: Die Strecke ist seit Sep-
tember 1991 stiligelegt, die Bei-
wagen sind in Rudy fiir eventuelle
Sonderfahrten mit rumaéanischen
Diesellokomotiven stationiert. In-
zwischen ist auf einigen der er-
wahnten Bahnen der Betrieb ent-
weder eingeschrankt oder sogar
eingestellt worden. Klaus Kieper

" hy

Die Rindviecher werden in Macirlau, an der Strecke Viseu des Sus-Coman, entladen.
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So bauen wir. Gebiude aus der Schachtel bauen
kann jeder. Wieviel Varianten aber in solchem Bausatz
stecken, erleben wir am Beispiel des Bahnbeiriebsge-
baudes von Kibri. Das ist nicht nur preiswert, sondern
verleitet zu kreativen Weiteriiberlegungen zumal erlau-
tert wird, wie man die Bausaize trennt und wieder fiigt.

Hochbriicke. mitten im kuchenbrettfiachen schies-
wig-holsteinischen Land erhebt sich bei Rendsburg eine
42 Meter hohe Eisenbahnbriicke mit kilometerlangen An-
und Abfahrrampen. Wie die Bauleute 1913 die niveau-
freie Kreuzung zwischen Eisenbahnziigen und Hochsee-
schiffen meisterten, erfuhren wir am Nord-0Osisee-Kanal.

Reserven.
Dampflokomotiven
werden knapp?
Mitnichten. Johan-
nes Glickner ent-
deckie in Bulgarien
die Strategische
Reserve der
Staatsbahn. Dort,
in Kalojanavelz,
stehen allein von
der Baureihe 52
der DR 52 Maschi-
nen! Hinzu kom-
men die Baureihen
42, 58, 93 und an-
dere.

Eine Sensation?
Eine Sensation!

Inselbahn
Langeoog.

Die Inselbahn ist zu
verkaufen! Zwar
nicht die ganze
Bahn, doch ersetzt
die ostfriesische In-
selbahn Langeoog
den Fahrzeugpark
der ,Ersten Garni-
tur* gegen Neubau-
fahrzeuge im Oldti-
merlook. Die Ori-
ginalfahrzeuge sol-
len dafiir verduBert
werden. Naheres
ausfiihrlich im
néchsten Heft. P




DB 1 81 0 1 81 1 Zeichnung im MaBstab 1:160 = NenngriiBe N
" a NenngrBe 0: x 3,55; HO: x 1,84; TT: x 1,33;

Z:x0,72

3100

Ausgewdhlite Daten: Radsatzanordnung Bo'Bo' ® Stromsystem 16 /s Hz, 15 kV und 50 Hz, 25 kV
* Hochstgeschwindigkeit 150 km/h  gréBte Anzugsfahrkraft 314 kN

Im blau-grauen Outfit des Lieferzustandes zeigt sich die 181 002 im Jahre 1972 in Kaiserslautern. Dauerleistung 3 000 kW e elektrische Bremse 5 200 kW  Dienstmasse 84 t « Treibraddurchmes-
Foto: Mehnert ser 1 250 mm e stufenlose Thyristorsteuerung

Fabrikneu prasentiert sich im Sommer 1967 die E 310 004, spatere 181 004, fertig zur Lieferung Guterwagen der Gattung Rs 680 im Jahre 1980.
an die DB. Foto: AEG Foto: Fotodienst/Mantel



DB 181.0/181.1

Nach der Elektrifizierung der Ubergangs-
strecken zur SNCF im Raum Saarbricken An-
fang der 60er Jahre nahm der Verkehr zu und
erforderte weitere Elektrolokomotiven flr die
Stromsysteme 167/ Hz, 15kV (DB) und
50 Hz,25 kV (SNCF). AEG und Krupp lieferten
vier aus der Viersystemlokomotive E 410, heu-
te 184.0, abgeleitete Zweifrequenzmaschinen
der Baureihe E 310. Zwei Fahrzeuge erhielten
zur Energierlickgewinnung eine elektrische
Nutzbremse (E 310 003 und E 310 004). Die
im Sommer 1967 in Dienst gestellten Maschi-
nen wurden ab 1. Januar 1968 als 181 001 bis
181 004 bezeichnet und somit der Baureihe
181.0 zugeordnet Die Lokomotiven mit Nutz-
bremse bekamen kurz danach die Nummern
181 103 und 181 104. Sie gehdrten damit zur
Baureihe 181.1.

Der Fahrzeugteil ist dem der E 410 gleich, mit
dem drei langsgesickten, abnehmbaren Ma-
schinenraumhauben und Leichtbau-Drehge-
stellen mit geknickten Seitenwangen sowie
querelastisch in Gummi-Rollfedern gefiihrten

Radsidtzen und den Siemens-Gummiring-
Kardanantrieb. Die Dachausriistung ist fir
25 kV isoliert, und es sind zwei Einholm-
Stromabnehmer SBS 65 aufgebaut. Die An-
wendung steuerbarer Thyristoren ermdglichte
die kontakt- und stufenlose Steuerung von
Fahrmotorspannung und -strom.
Nach umfangreichen Testeinsatzen, bei denen
die Maschinen mit Nutzbremse erst nach Ein-
bau weiterer Glattungsdrosseln den Anforde-
rungen entsprachen, standen sie ab Anfang
1968 dem Bw Saarbriicken zur Verfiigung und
fuhren im Zugdienst bis nach Metz. Ab Som-
merfahrplan 1968 kamen sie bis Frankfurt (M.)
und fuhren bis 1978 u.a. das TEE-Zugpaar
«J.W.v.Goethe".
Bis Mitte der 70er Jahre beférderten die Loko-
motiven im Raum Saarbriicken auch Giterzii-
ge bis zu 1 800 t Masse. Die Maschinen waren
und sind in Saarbriicken beheimatet. Ausge-
mustert wurden die 181 002 (1988) und
181 103 (1984). Die noch blaue 181 104 und
die tirkis-beige181 001 befinden sich im Gu-
terzugdienst nach Voélklingen, Forbach (SNCF)
und Cillingen.

D. Bézold

Zeichnung im MaBstab 1:160 £ Nenngrie N
NenngrdBe 0: x 3,55; HO: x 1,84; TT: x 1,33;
Z:x0,72

. 18660

19900 '

Ausgewahlte Daten: Ladeflache 51,0 m” » Ladevolumen - m® ¢ Tragfahigkeit 55,5t % «

Eigenmasse 23,7 t ™

Bereits 1955 ergéanzte die Deutsche Bundes-
bahn ihren Flachwagenpark durch zahlreiche
Wagen der Gattung SSimas 53. Spéter als
Rs 680 bezeichnet, wurden diese Fahrzeuge
teilweise mit Handbremsbiihnen an der Stirn-
seite ausgeristet.

Das aus sechs Langtragern gebildete Unter-

* ohne Handbremse

gestell wird durch ein Sprengwerk verstérkt.
Der FuBboden besteht aus Holzbohlen. Die an
den Stirnseiten vorhandene Borde koénnen
heruntergeklappt werden.

Der Wagen eignet sich insbesondere zum
Transport von schweren und langen Erzeug-
nissen der Stahlindustrie.
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Die 181 001 am 8. Mai 1991 in turkis-beiger Farbgebung beim Umsetzen im Bahnhof Forbach

(SNCF).

Foto: Bazold

Die ebenfalls noch blau-graue 181 103 steht am 20 April 1984, wenige Monate vor ihrer AuBer-
dienststellung, im Bw Saarbriicken. Foto: Sammiung Bézold
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oder
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EXCLUSIVE
Art-Nr. 43392 2L=

Art.-Nr. 43990 3L~
Abbildung: Vorserienmuster
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J ahrzehnte waren sie
das Riickgrat der Zug-
forderung in Deutsch-
land. Unverzichtbar beim
Vorbild und heiB begehrt
im Modell: Die Maschi-
nen der 110/140-Fa-
milie.

Sie gehdren zum Stan-
dard-Repertoire jedes
Modellbahn-Programms.
Aber gerade in ihrer
Selbstverstandlichkeit
liegt die groBe Heraus-
forderung. Darum wid-
met ROCO der Baureihe

A: ROCO MODELLSPIELWAREN
Ges. m.b. H. & Co. KG

A-5033 Salzburg
Jakob-Auer-StraBe 8

POSTFACH 28
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110.1 ein véllig neu
konstruiertes HO-Modell
in EXCLUSIVE-Ausfiih-
rung. Unter dem seiden-
matt lackierten Lokka-
sten mit Regenrinne und
feinsten Dachaufbauten
verbirgt sich ein High-
Tech Innenleben mit
Digital-Schnittstelle und
allen Attributen, die Sie
von den jingsten
ROCO-Entwicklungen
gewdhnt sind.

Demnéchst in Zweileiter-
Gleichstrom und Mittel-

CH: ROCO MODELLSPIELWAREN AG
CH-9443 Widnau (SG)
Birkenstrasse 109

2 A 11059 E
087/ 126

CtTas s 1 C
Art-Nr. 43421  2L=

leiter-Wechselstrom-
Ausflhrung erhaltlich.

Wieder lieferbar ist jetzt
auch die Baureihe 140 in

bewiahrter, robuster und

preisginstiger ROCO
CuassiC-Ausfiihrung.

Ob EXCLUSIVE oder
CrLassiC — ROCO bietet
in jedem Fall ein uner-
reichtes Preis-Leistungs-
verhaltnis und die
Freude an perfekter
Modellbahn exakt im
MaBstab 1:87!

D: ROCO MODELLSPIELWAREN
Vertriebsgesellschaft mbH & Co.
Handels-KG, D-83395 Freilassing
Georg-Wrede-Strafe 49



